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Prefacio

Este manual contém informagdes para a operagao e manutengao corretas do motor Cummins. Também inclui informagdes importantes sobre seguranga,
especificagdes do motor e dos sistemas, diretrizes para solugéo de problemas e listas de locais de reparo autorizados Cummins e fabricantes de
componentes.

Leia e siga todas as instrugoes de segurancga. Consulte o AVISO nas Instrugées Gerais de Seguranga na Secao i - Introdugao.

Mantenha este manual com o equipamento. Se o equipamento for trocado ou vendido, entregue o manual ao novo proprietario.

As informagdes, especificagdes e diretrizes de manutengéo recomendadas neste manual baseiam-se nas informagdes em vigor no momento da impressdo. A
Cummins Inc. reserva-se o direito de fazer alteragées a qualquer momento sem obrigacdo. Se vocé encontrar diferengas entre o seu motor e as informagdes
neste manual, entre em contato com o Centro de Reparos Autorizado Cummins local ou ligue para 1-800-DIESELS (1-800-343-7357) gratuitamente nos EUA e
Canada.

A tecnologia mais recente e os componentes da mais alta qualidade foram usados para produzir este motor. Quando forem necessarias pecas de reposi¢ao,
recomendamos usar apenas pegas de troca genuinas Cummins ou ReCon®.

NOTA: Nota: As informagdes sobre garantia estao localizadas na Se¢do W. Certifique-se de estar familiarizado com a garantia ou garantias aplicaveis ao seu motor.
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Numeros de referéncia importantes

Preencha o nome da pega e o nimero nos espagos em branco fornecidos abaixo. Isso fornecera uma referéncia sempre que houver necessidade de servico ou manutengéo.

Nome Numero Numero

Modelo de motor

Numero de série do motor (ESN) Lista de pegas

de controle (CPL) Numero da pega da bomba

de combustivel

Modulo de controle eletrénico (ECM)

Numeros de série do modulo de controle eletronico (ECM) Numeros de

« Elemento Purificador de Ar

« Oleo lubrificante

« Combustivel

« Separador de combustivel-agua

« Refrigerante

* Ventilagdo do carter

« Filtro de particulas Cummins

Médulo de controle do regulador (GCM) (se aplicavel) Nimeros de pega

da correia:

* Modelo

) _

« Numero de série

« Nimero da pega

« Tipo de 6leo

« Bomba de agua do mar

- Modelo

- Numero da peca
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QSC8.3 e QSL9 Para o proprietario e operador
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Para o proprietario e operador
Informagéo geral

A manutengao preventiva é o tipo de manutenc¢do mais facil e menos caro. Siga as recomendagdes do cronograma de manutengéo descritas nas
Diretrizes de Manutengao (Secéo 2).

Mantenha registros da manutengéo programada regularmente.

Use combustivel, 6leo lubrificante e liquido refrigerante corretos em seu motor, conforme especificado nas Especificagdes de manutengéo (Segéo V). Misturar 6leo do motor com
combustivel é proibido para motores com sistema de pés-tratamento.

Cummins Inc. usa a tecnologia mais recente e componentes da mais alta qualidade para produzir seus motores. A Cummins Inc. recomenda o uso de pegas
novas genuinas Cummins e pegas de troca ReCon®.

O pessoal dos locais de reparo autorizados Cummins foi treinado para fornecer servigo especializado e suporte de pegas. Se vocé tem um problema que
pode nao ser resolvido por um local de reparo autorizado Cummins, siga as etapas descritas na Assisténcia de servigo (Segdo S).

A cobertura do produto, limitagdes da garantia e responsabilidades do proprietario estao disponiveis na Garantia (Segéo W).

ACUIDADO A

Desconecte os cabos positivo (+) e negativo (-) da bateria antes de soldar no veiculo. Conecte o cabo de aterramento do soldador a ndo mais
do que 0,61 metros [2 pés] da parte que esta sendo soldada. Nao conecte o cabo de aterramento do soldador a placa de resfriamento do ECM
ou ECM. A soldagem no motor ou nos componentes montados no motor ndao é recomendada.
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Sobre o Manual
Informacgéo geral

Este manual contém as informagdes necessarias para operar e manter seu motor corretamente, conforme recomendado pela Cummins Inc. Para obter literatura
de servigo adicional e locais para pedidos, consulte a Literatura de Servigo (Segéo L).

Este manual faz nao cobrir os procedimentos de manutengao de veiculos, embarcagdes ou equipamentos. Consulte o veiculo original, embarcagéo ou fabricante do

equipamento para recomendacdes especificas de manutengéo.

Os valores métricos e os valores habituais dos EUA estao listados neste manual. O valor da métrica ¢ listado primeiro, seguido pelo costume americano entre colchetes.
Numerosas ilustragdes e simbolos sdo usados para ajudar na compreenséo do significado do texto. Consulte os Simbolos nesta segéo para obter uma lista

completa de simbolos e suas definigbes.

Cada sec¢ao do manual é precedida por um Contetido da Secéo para ajudar na localizagéo de informagdes.
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QSC8.3 e QSL9 Como usar o manual
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Como usar o manual
Informacao geral

Este manual é organizado de acordo com os intervalos em que a manutengao do motor deve ser realizada. Um cronograma de manutengdo, que indica os
intervalos necessarios e verificagdes de manutengéo, esta localizado nas Diretrizes de Manutengao (Segao 2). Localize o intervalo no qual vocé esta
executando a manutengao; em seguida, siga as etapas fornecidas nessa secéo para todos os procedimentos a serem executados.

Mantenha um registro de todas as verificagdes e inspeg¢des feitas. Um formulario de registro de manutengao esta localizado nas Diretrizes de Manutencgao (Secéo 2).

Os procedimentos de solugéo de problemas do motor estdo localizados em Sintomas de solugéo de problemas (Segdo TS). As especificagdes do seu

motor estdo localizadas nas Especificagdes de manutencéo (Segéo V).
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Simbolos
Pagina i-4

Informagao geral

Os simbolos a seguir foram usados neste manual para ajudar a comunicar a intengéo das instrugées. Quando um dos simbolos aparece, ele

Simbolos

transmite o significado definido abaixo:

F® & @

WARNING - Serious personal injury or
extensive property damage can result if
the warning instructions are not
followed.

CAUTION - Minor personal injury can
result or a part, an assembly, or the en-
gine can be damaged if the caution in-
structions are not followed.

Indicates a AEMOVAL or DISASSEMBLY
step.

Indicates an INSTALLATION or ASSEM-
BLY step.

INSPECTION is required.

CLEAN the part or assembly.
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PEAFORM a mechanical or time
MEASUREMENT.

LUBRICATE the part or assembiy.

Indicates that a WRENCH or TOOL SIZE
will ba givan.

TIGHTEN to a specific torgue.

PERFORM an electrical
MEASUREMENT.

Rafer to anather locaticn in this manual
or another publication for additional
infarmation.

The component weighs 23 kg [50 b} or
more. To avoid parsonal injury, use a
hoist or get assistance to lift tha compo-

nant. 17300009



QSC8.3 e QSL9 llustragdes
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llustragoes

Informagéo geral

Algumas das ilustragdes ao longo deste manual sdo genéricas e nao sao
exatamente iguais ao motor ou as pegas usadas em sua aplicagao. As
ilustracdes podem conter simbolos para indicar uma agdo necessaria e
uma nao condigdo aceitavel.

As ilustragdes tém como objetivo mostrar os procedimentos de reparo ou
substituicdo. O procedimento sera o mesmo para todos os aplicativos, embora
a ilustracdo possa ser diferente.

calvage
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Instrugdes Gerais de Seguranga QSC8.3 e QSL9
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Instrugoes Gerais de Seguranga

Aviso de seguranga importante

Arrencio A

Praticas inadequadas, descuido ou ignorar os avisos podem causar queimaduras, cortes, mutilagao, asfixia ou outros ferimentos pessoais ou
morte.

Leia e compreenda todas as precaugdes e adverténcias de seguranga antes de realizar qualquer reparo. Esta lista contém as precaugdes gerais de seguranga que devo
ser seguido para fornecer seguranca pessoal. Precaucdes especiais de seguranga estdo incluidas nos procedimentos quando se aplicam.

* Trabalhe em uma 4rea ao redor do produto que seja seca, bem |Ium|nada ventilada, livre de entulho, ferramentas soltas, pecas, fontes de igni¢éo e substancias
perigosas. Esteja ciente das condigdes perigosas que podem existir.

+ Sempre use Oculos e sapatos de protegéo ao trabalhar.
« As pegas giratérias podem causar cortes, mutilagéo ou estrangulamento.
» Faz nao use roupas largas ou rasgadas. Remova todas as joias ao trabalhar.

« Desconecte a bateria (cabo negativo [-] primeiro) e descarregue todos os capacitores antes de iniciar qualquer trabalho de reparo. Desconecte o motor de partida a
ar se equipado para evitar partida acidental do motor. Coloque um "Faga Nao Opere a etiqueta "no compartimento do operador ou nos controles.

*  Use SOMENTE as técnicas de barramento do motor adequadas para girar o motor manualmente. Faz ndo tente girar o virabrequim puxando ou forgando
o ventilador. Esta pratica pode causar lesdes pessoais graves, danos materiais ou danos as pas do ventilador, causando falha prematura do ventilador.

. Se um motor estiver funcionando e o liquido de arrefecimento estiver quente, deixe o motor esfriar antes de afrouxar lentamente a tampa de enchimento para aliviar a pressdo
do sistema de arrefecimento.

b Sempre use blocos ou suportes apropriados para apoiar o produto antes de realizar qualquer servigo. Faz nédo trabalhe em qualquer coisa que seja apoiada SOMENTE por
macacos de igamento ou uma talha.

* Alivie toda a pressao dos sistemas de ar, 6leo, combustivel e resfriamento antes de remover ou desconectar quaisquer linhas, conexdes ou itens relacionados. Esteja
alerta para possivel pressao ao desconectar qualquer dispositivo de um sistema que utiliza presséo. Faz nao verifique se ha vazamentos de pressao com a mao. Oleo ou
combustivel sob alta pressdo podem causar ferimentos pessoais.

*  Parareduzir a possibilidade de sufocamento e queimaduras, use roupas de protecdo e SOMENTE desconecte as linhas de refrigerante liquido (Freon)
em uma area bem ventilada. Para proteger o meio ambiente, sistemas de refrigeragao liquida devo ser devidamente esvaziado e enchido com
equipamento que impeca a liberagdo de gas refrigerante (fluorcarbonos) na atmosfera. A lei federal exige a captura e reciclagem dorefrigerante.

. Para reduzir a possibilidade de ferimentos pessoais, use uma talha ou obtenha ajuda ao icar componentes que pesem 23 kg [50 Ib] ou mais. Certifique-se de que todos os dispositivos de
elevagéo, como correntes, ganchos ou eslingas, estejam em boas condi¢des e tenham a capacidade correta. Certifique-se de que os ganchos estejam posicionados corretamente. Sempre use

uma barra espagadora quando necessario. Os ganchos de levantamento Nao deve ser carregado lateralmente.

¢ Oinibidor de corrosdo, um componente do SCA e do dleo lubrificante, contém alcali. Faz ndo obter a substancia nos olhos. Evite o contato prolongado ou
repetido com a pele. Faz ndo engula internamente. Em caso de contato, lave imediatamente a pele com agua e sabdo. Em caso de contato, lave
imediatamente os olhos com 4gua em abundancia por no minimo 15 minutos. LIGUE IMEDIATAMENTE PARA UM MEDICO. MANTENHA FORA DO
ALCANCE DE CRIANCAS.

* Nafta e metil etil cetona (MEK) sdo materiais inflamaveis e devo ser usado com cautela. Siga as instru¢des do fabricante para fornecer total
seguranga ao usar esses materiais. MANTENHA FORA DO ALCANCE DE CRIANCAS.

. Parareduzir a possibilidade de queimaduras, fique atento a pegas quentes em produtos que acabam de ser desligados, vazédo de gases de escape e fluidos quentes em
linhas, tubos e compartimentos.

. Sempre use ferramentas que estejam em boas condigdes. Certifique-se de entender como usar as ferramentas antes de realizar qualquer trabalho de servigo. Use
SOMENTE pegas de reposigdo Cummins® ou Cummins ReCon® genuinas.

*  Sempre use 0 mesmo nlimero de peca do fixador (ou equivalente) ao substituir os fixadores. Faz nao use um fixador de qualidade inferior se as substituicdes
forem necessérias.

. Quando necessario, a remogao e substituicdo de quaisquer protegdes que cobrem componentes rotativos, unidades e / ou correias devem ser realizadas apenas por
um técnico treinado. Antes de remover qualquer protecdo do motor devo ser desligado e quaisquer mecanismos de inicializagado devo ser isolado. Todos os fechos devo

ser substituida ao reinstalar as protegoes.

. Faz nao execute qualquer reparo quando estiver cansado ou apds consumir alcool ou drogas que possam prejudicar seufuncionamento.
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* Algumas agéncias estaduais e federais nos Estados Unidos da América determinaram que o dleo de motor usado pode ser cancerigeno e causar
toxicidade reprodutiva. Evite a inalagao de vapores, ingestédo e contato prolongado com éleo de motor usado.

. Faz nao conecte os cabos de jumper ou de carregamento de bateria a qualquer ignicdo ou fiagdo de controle do governador. Isso pode causar danos elétricos a
ignicdo ou ao regulador.

. Sempre aperte os prendedores e as conexdes de combustivel de acordo com as especificagdes exigidas. O aperto excessivo ou insuficiente pode permitir vazamento. Isso é
critico para os sistemas de gas natural e gas liquefeito de petréleo, combustivel e ar.

. Sempre teste se ha vazamentos de combustivel conforme as instrugdes, pois o odor pode desaparecer.
. Feche as valvulas manuais de combustivel antes de realizar manutengéo e reparos e ao armazenar o veiculo em seu interior. O refrigerante é téxico. E se nao reutilizado,
. descarte de acordo com as regulamentagdes ambientais locais.

* Oreagente catalisador contém ureia. Faz ndo pegue a substancia em seus olhos. Em caso de contato, lave imediatamente os olhos com agua em
abundancia por no minimo 15 minutos. Evite contato prolongado com a pele. Em caso de contato, lave imediatamente a pele com agua e sabdo. Faz nao
engula internamente. No caso de o reagente catalisador ser ingerido, contate um médico imediatamente.

* O substrato do catalisador contém pentoxido de vanadio. O pentéxido de vanadio foi determinado pelo estado da Califérnia como causador de cancer.
Sempre use luvas de protegao e protega@o para os olhos ao manusear o conjunto do catalisador. Ndo coloque o material do catalisador em seus olhos.
Em caso de contato, lavar imediatamente os olhos com agua em abundancia por no minimo 15 minutos. Evite contato prolongado com a pele. Em caso
de contato, lave imediatamente a pele com agua e sab3o.

* O substrato do catalisador contém pentéxido de vanadio. O pentdxido de vanadio foi determinado pelo estado da Califérnia como causador de
cancer. Caso o catalisador esteja sendo substituido, descarte de acordo com os regulamentos locais.

* Aviso da Proposta 65 da Califérnia - O escapamento do motor a diesel e alguns de seus constituintes sdo conhecidos pelo estado da Califérnia por causar cancer,
defeitos de nascenca e outros danos reprodutivos.
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Instrugoes Gerais de Reparo
Informagéo geral
Este motor ou sistema incorpora a tecnologia mais recente na época em que foi fabricado; ainda assim, ele foi projetado para ser reparado usando praticas normais de reparo

Arencio A

Cummins Inc. ndo recomenda ou autoriza quaisquer modificagées ou reparos em componentes, exceto aqueles detalhados nas Informagoes de servico Cummins. Em

realizadas de acordo com os padrées de qualidade.

particular, reparos nédo autorizados em componentes relacionados a seguranga podem causar ferimentos pessoais ou morte. Abaixo esta uma lista parcial de

componentes classificados como relacionados a seguranca:

1 Compressor de Ar
2 controles de ar

3 conjuntos de corte de ar4
pesos de equilibrio
5 Ventilador de resfriamento

6 Conjunto de Cubo de Ventilador

7 Suporte (s) de Montagem do Ventilador
8 Parafusos de Montagem do Ventilador
9 Eixo do Cubo do Ventilador

10 volante

11 Adaptador de virabrequim do volante
12parafusos de montagem do volante
13 conjuntos de corte de combustivel
14tubos de alimentac@o de combustivel

15 suportes de levantamento

16 controles do acelerador

17 Carcaga do Compressor do Turbocompressor

18 Linha (s) de Drenagem de Oleo do Turbocompressor

19 Linha (s) de Fornecimento de Oleo do Turbocompressor
20 Carcaga da Turbina do Turbocompressor

21 Parafusos de montagem do amortecedor de vibragéo

22 Desconexao de servigo manual

23 Loop de bloqueio de alta tensdo
24 Conectores / conexdes e chicotes de alta tensdo

25 Sistema de bateria de alta tensédo
26 Power Inverter

27 motor gerador

28Placa de pressdo da embreagem

« Siga todas as instrugdes de seguranga observadas nos procedimentos

+ Siga as recomendagdes do fabricante para limpar solventes e outras substéncias usadas durante os reparos. Alguns solventes foram identificados por
agéncias governamentais como téxicos ou cancerigenos. Evite respiragdo excessiva, ingestao e contato com tais substancias. Sempre usar boas
praticas de seguranga com ferramentas e equipamentos

*  Proporcione um ambiente limpo e siga as instrugdes de limpeza especificadas nos procedimentos

* O motor ou sistema e seus componentes devo ser mantido limpo durante qualquer reparo. A contaminagao do motor, sistema ou componentes causara
desgaste prematuro.

. Todos os componentes devo ser mantido limpo durante qualquer reparo. A contaminagao dos componentes causara desgaste prematuro.

Baixado de www.Manualslib.com motor de busca de manuais



QSC8.3 e QSL9 Instrugdes Gerais de Reparo
Secgao i - Introdugao Pagina i-9
* Realize as inspegdes especificadas nos procedimentos

. Substitua todos os componentes ou conjuntos que estdo danificados ou desgastados além das especificagdes. Use pecas de

¢  servigo e conjuntos Cummins novos ou ReCon® genuinos

- Asinstrugdes de montagem foram escritas para usar novamente o maior nimero possivel de componentes e montagens. Quando é necessario substituir
um componente ou montagem, o procedimento é baseado no uso de novos componentes Cummins ou Cummins ReCon®. Todos os servigos de reparo
descritos neste manual estédo disponiveis em todos os distribuidores Cummins e na maioria dosrevendedores.

*  Siga os procedimentos de desmontagem e montagem especificados para reduzir a possibilidade de danos aos componentes

Instrugcdes completas de reconstrugdo estéo disponiveis no manual de servigo, que pode ser solicitado ou adquirido em um local de reparo autorizado Cummins.
Consulte a Segéo L - Literatura de servigo para obter instrugdes de pedido.

Soldagem em um veiculo com um sistema eletrénico de combustivel controlado

ACUIDADO A

Desconecte os cabos positivo (+) e negativo (-) da bateria de baixa tensdo antes de soldar no veiculo. Conecte o cabo de aterramento do soldador
a nao mais do que 0,61 metros [2 pés] da parte que esta sendo soldada. Nao conecte a bragadeira de aterramento do soldador a qualquer um dos
sensores, chicote elétrico, unidades de controle eletrénico ou componentes. A soldagem direta de quaisquer componentes eletronicos nao deve
ser tentada. Sensores, chicote elétrico e unidade de controle eletrénico devem ser removidos se a soldagem proxima expor esses componentes a
temperaturas além da operagao normal. Além disso, todos os conectores da unidade de controle eletronico devem ser desconectados
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Instrugcdes Gerais de Limpeza
Definigao de Limpeza

Pecas devo estar livre de detritos que possam contaminar qualquer sistema do motor. Isso faz ndo necessariamente significa que eles tém que aparecer como novos.

Lixar as superficies das juntas até que as marcas de usinagem de fabrica sejam alteradas nao agrega valor e costuma ser prejudicial & formagao de vedagdes. E importante manter o acabamento
da superficie e as tolerancias de planicidade para formar uma superficie de vedagao de qualidade. As gaxetas sao projetadas para preencher pequenos vazios no acabamento de superficie

especificado.

Na maioria das vezes, é desnecessario lixar as superficies das gaxetas onde sdo usadas gaxetas moldadas. As gaxetas moldadas na borda s&o aqueles portadores de
metal com material de vedagéo ligado as bordas da gaxeta para vedar, enquanto a parte de metal forma uma junta de metal com metal para estabilidade. Qualquer uma
das pequenas quantidades de material de vedagdo que podem grudar nas pegas é melhor removida com um raspador de borda cega nos pontos, em vez de gastar tempo
polindo toda a superficie com uma lixadeira ou disco.

Para aquelas juntas que fazem nao tem a borda moldada, quase todos tém um material que contém desmoldantes para evitar que grudem.
Certamente isso é ndo dizer que algumas juntas sao nao dificil de remover porque a gaxeta esta no lugar ha muito tempo, foi superaquecida ou a
finalidade do agente de liberagéo foi anulada pela aplicacdo de algum selante. O objetivo, porém, é apenas remover a gaxeta sem danificar as
superficies das pegas de acoplamento sem contaminar o motor (n&o deixe os pedacinhos cairem onde ndo possam ser removidos).

O pistéo de jateamento de esferas coroa até que a mancha escura seja removida é desnecessario. Tudo o que é necessario é remover o aciumulo de carbono acima do

anel superior e nas ranhuras do anel. Had mais informagdes sobre jateamento e limpeza de pistdo posteriormente neste documento.

Cummins Inc. faz ndo Recomenda-se lixar ou esmerilhar o anel de carbono na parte superior das camisas do cilindro até que o metal limpo esteja visivel. O
revestimento ficara arruinado e quaisquer sinais de problema no ponto de reversdo do anel superior (como poeira) seréo destruidos. E necessario remover o
anel de carbono para facilitar a remogéo do conjunto do pistdo. Uma roda de arame de ago com cerdas médias e alta qualidade, classificada acima da rotagao
da ferramenta elétrica em uso, sera igualmente rapida e havera menos danos. Sim um devo procure fios quebrados depois que o pistao for removido, mas os
fios sdo mais visiveis e podem ser atraidos por um ima.

O ¢dleo nas pecgas que foram removidas do motor atraira sujeira no ar. A sujeira vai aderir ao 6leo. Se possivel, deixe o dleo velho na pega até que esteja pronto para ser
limpo, inspecionado e instalado e, em seguida, limpe-o junto com qualquer sujeira que tenha atraido. Se a peg¢a for limpa e depois deixada exposta, pode ser necessario
limpa-la novamente antes da instalagéo. Certifique-se de que as pegas sejam lubrificadas com 6leo limpo antes da instalagéo. Eles fazem nao precisa ser todo lubrificado,

mas precisa de 6leo entre as partes méveis (ou um bom processo de escorvamento do sistema de lubrificagdo conduzido antes de dar partida no motor).

Geralmente, as pecas de jateamento para remover a pintura externa também s&o desnecessarias. A parte provavelmente sera pintada novamente, entéo tudo o que precisa acontecer é

remover qualquer tinta solta.
Almofadas Abrasivas e Papel Abrasivo

A palavra-chave aqui é "abrasivo". Nao ha nenhuma parte do motor projetada para resistir a abrasdo. Ou seja, todos eles devem se encaixar ou deslizar
uns sobre os outros. Abrasivos e particulas de sujeira degradam ambas as fungdes.

AATEN(;AO A

O material abrasivo deve ser mantido fora ou removido das passagens de 6leo e pontos de desgaste das pecas. O material abrasivo nas passagens de 6leo pode causar falhas
nos rolamentos e nas buchas, que podem progredir para danos aos componentes principais além da reutilizagdo. Isso é particularmente verdadeiro para os rolamentos

principais e da haste.

Cummins Inc. faz nao recomendar o uso de lixa ou lixa em qualquer parte de um montado motor ou componente incluindo, mas nao limitado a
remogéao da crista de carbono das camisas de cilindro ou para limpar plataformas de blocos ou rebaixos.

Grande cuidado devo ser tomado ao usar produtos abrasivos para limpar pegas de motor, especialmente em motores parcialmente montados. Os produtos de
limpeza abrasivos vém em muitas formas e tamanhos. Todos eles contém particulas de 6xido de aluminio, carboneto de silicio ou areia ou algum outro material duro
semelhante. Essas particulas sdo mais duras do que a maioria das pegas do motor. Por serem mais duros, se forem pressionados contra um material mais macio,
eles danificardo o material ou ficardo presos nele. Esses materiais caem da midia de fixagdo a medida que o produto é usado. Se os produtos forem usados com
equipamentos de forga, as particulas sdo langadas sobre o motor. Se as particulas cairem entre duas partes méveis, é provavel que ocorram danos nas partes
moveis.

Se as particulas forem menores do que a folga entre as pegas enquanto estdo em repouso (motor parado), mas maiores do que a folga de
funcionamento, ocorrerdo danos quando as pegas se moverem em relacdo umas as outras (motor ligado). Enquanto o motor esta funcionando e ha
pressao de 6leo, particulas menores do que a folga do mancal provavelmente passardo entre as pegas sem danos e ficardo presas no filtro de éleo. No
entanto, particulas maiores do que a folga do rolamento removerao o material de uma pecga e podem ficar embutidas em uma das pegas. Uma vez
embutido em uma parte,
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raspe a outra parte até que nao haja mais contato entre as duas partes. Se o dano degradar suficientemente a pelicula de 6leo, as duas partes entrardo
em contato, resultando em desgaste prematuro ou falha por falta de lubrificagcao eficaz.

Particulas abrasivas podem voar durante a limpeza, € muito importante bloquear essas particulas de entrar no motor tanto quanto possivel. Isso é particularmente verdadeiro
para portas de 6leo lubrificante e orificios de perfuragéo de 6leo, especialmente aqueles localizados a jusante dos filtros de dleo lubrificante. Tampe os orificios em vez de

tentar soprar as particulas abrasivas e os detritos com ar comprimido, porque os detritos sdo frequentemente simplesmente soprados para dentro da perfuragéo de petréleo.

Todo o material de junta antigo devo ser removidos das superficies das juntas das pegas. No entanto, € ndo necessario limpar e polir a superficie da junta até que as
marcas de usinagem sejam apagadas. Lixar ou polir em excesso pode danificar a superficie da gaxeta. Muitas gaxetas mais recentes séo do tipo moldado por borda
(um suporte de ago com um membro de vedagéo ligado ao ago). O pouco material de vedagao que pode aderir € melhor removido com um raspador de borda cega ou
espatula. Limpar as superficies da gaxeta onde uma gaxeta moldada € usada com esfregdes abrasivos ou papel geralmente é uma perda de tempo.

Arencio A

Lixar ou esmerilhar excessivamente o anel de carbono da parte superior das camisas do cilindro pode danificar a camisa e ndao pode ser reutilizada. O acabamento da
superficie sera danificado e particulas abrasivas podem ser forcadas para dentro do material da camisa, o que pode causar desgaste prematuro do cilindro ou falhas no anel

do pistao.

Tape ou tampe todas as aberturas do interior de qualquer componente antes de usar esponjas abrasivas ou escovas de arame. Se realmente necessario devido ao tempo de
uso de uma ferramenta elétrica com esfregbes abrasivos, prenda as perfuragdes de 6leo ou use um tampao e limpe o maximo possivel da superficie com a ferramenta, mas
limpe ao redor do orificio / abertura de 6leo manualmente para evitar contaminagao da perfuragdo. Em seguida, remova a fita ou o plugue e limpe a area restante com
cuidado e sem a ferramenta. NAO use ar comprimido para soprar os detritos da perfuragéo de petréleo em um motor montado! Mais provavel do que nao, os detritos podem
ser soprados ainda mais na perfuragéo. Usar ar comprimido € bom se ambas as extremidades da perfuragédo estiverem abertas, mas isso raramente é o caso quando se
trata de um motor montado.

Superficies de gaxeta

O objetivo da limpeza das superficies da gaxeta € remover qualquer material da gaxeta, e ndo repintar a superficie da gaxeta da peca.

Cummins Inc. faz ndo recomendar qualquer marca especifica de removedor de vedagao liquido. Se um removedor de vedagao liquido for usado, verifique as instrugdes para
garantir que o material que esta sendo limpo néo ser prejudicado.

Raspadores de juntas movidos a ar podem economizar tempo, mas deve-se tomar cuidado para nédo danificar a superficie. A parte angular do raspador deve estar
contra a superficie da gaxeta para evitar que a lamina se enterre na superficie. O uso de raspadores de junta movidos a ar em pegas feitas de materiais macios exige
habilidade e cuidado para evitar danos.

Faz nao raspe ou escove a superficie da gaxeta, se possivel.
Limpeza com solvente e acido

Varios produtos de limpeza do tipo solvente e acido podem ser usados para limpar as pegas desmontadas do motor (exceto pistdes. Veja abaixo). A
experiéncia mostrou que os melhores resultados podem ser obtidos usando um limpador que pode ser aquecido a 90 ° a 95 ° Celsius (180 ° a 200 °
Fahrenheit). Os limpadores a base de emulsédo de querosene tém especificagdes de temperatura diferentes, veja abaixo. Um tanque de limpeza que fornece
uma mistura e filtragem constantes da solugéo de limpeza dara os melhores resultados. A Cummins Inc. ndo recomenda nenhum produto de limpeza
especifico. Sempre siga as instru¢des do fabricante do limpador. Remova todo o material da junta, anéis de vedacgao e depésitos de lodo, carbono, etc., com
uma escova de ago ou raspador antes de colocar as pegas em um tanque de limpeza. Tenha cuidado para ndo danificar as superficies da gaxeta. Quando
possivel,

AATEN(;AO A

Ao usar solventes, acidos ou materiais alcalinos para limpeza, siga as recomendagdes de uso do fabricante. Use 6culos de protecao e roupas de
protecao para reduzir a possibilidade de ferimentos pessoais.

A experiéncia mostra que os produtos de limpeza a base de emulsdo de querosene tém o melhor desempenho para limpar os pistdes. Esses produtos de limpeza deveriam nao
ser aquecido a uma temperatura superior a 77 ° C (170 ° F). A solugdo comeca a se decompor em temperaturas acima de 82 ° C (180 ° F) e sera menos eficaz.

Faz néo usar solugdes compostas principalmente de hidrocarbonetos clorados com cresdis, fendis e / ou componentes cresilicos. Eles costumam fazer nao fazem um
bom trabalho na remogéo de depdsitos da ranhura do anel e seu descarte adequado é caro.

Solugbes com pH acima de aproximadamente 9,5 fardo com que o aluminio fique preto; portanto faga ndo use solugdes altamente alcalinas.

Produtos quimicos com pH acima de 7,0 sdo considerados alcalinos e aqueles abaixo de 7,0 sdo acidos. Conforme vocé se afasta do 7,0 neutro, os produtos quimicos
se tornam altamente alcalinos ou altamente &cidos.

Remova todo o material da junta, anéis de vedagéo e depositos de lodo, carbono, etc., com uma escova de aco ou raspador antes de colocar as pegas em um tanque de
limpeza. Cuidado para nao danifique qualquer superficie da junta. Quando possivel, use alta temperatura
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limpe as pegas com agua sob pressdo ou com vapor antes de coloca-las no tanque de limpeza. Remover a sujeira mais pesada antes de coloca-la no tanque
permitird que o limpador trabalhe com mais eficacia e o agente de limpeza ird durar mais.

Enxague todas as pegas em agua quente apds a limpeza. Seque completamente com ar comprimido. Sopre a dgua de enxague de todos os orificios dos parafusos e das perfuragdes
de dleo.

Se as pegas sdo ndo para serem usados imediatamente apds a limpeza, mergulhe-os em um composto anti-ferrugem adequado. O composto a prova de ferrugem devo
ser removidos das pegas antes da montagem ou instalagdo no motor.

Limpeza a vapor
A limpeza a vapor pode ser usada para remover todos os tipos de sujeira que podem contaminar o tanque de limpeza. E um bom método para limpar as perfuragdes de 6leo e

AATEN(;AO A

Ao usar uma maquina de limpeza a vapor, use 6culos de seguranca ou protetor facial, bem como roupas de protecao. O vapor quente pode causar les6es pessoais

passagens de refrigerante

graves.
Faz néo limpe a vapor os seguintes componentes:
» Componentes elétricos

* Chicote de fiagéo

* Injetores

» Bomba de combustivel

« Correias e mangueiras

* Rolamentos (esferas ou rolos conicos)

» Médulo de Controle Eletrénico (ECM)

» Conectores ECM

+ Unidade de Controle de Dosagem

» Sensor NOx.

Limpeza de esferas de plastico

Cummins Inc. faz ndo recomendar o uso de jato de vidro ou midia de casca de noz em qualquer parte do motor. Cummins Inc. recomenda o uso s6 midia de esfera de
plastico, nimero de pega 3822735 ou equivalente em qualquer pega do motor. Nunca use areia como meio de explosao para limpar as pecas do motor. Midia de casca
de vidro e noz quando nao O acostumado com as recomendacgdes do fabricante da midia pode causar excesso de poeira e pode se incorporar as pegas do motor, o que
pode resultar em falha prematura dos componentes devido ao desgaste abrasivo.

A limpeza de esferas de plastico pode ser usada em muitos componentes do motor para remover depdsitos de carbono. O processo de limpeza é controlado pelo uso de

ACUIDADO A

Nao use métodos de limpeza por jateamento de esferas nas saias dos pistdes de aluminio ou nos orificios dos pinos em qualquer pistao, saia do pistdao ou coroa do

esferas de plastico, a pressao operacional e o tempo de limpeza.

pistao. Pequenas particulas da midia ficarao incorporadas ao aluminio ou outro metal macio e resultardo em desgaste prematuro da camisa do cilindro, anéis do pistao,
pinos e orificios dos pinos. Valvulas, eixos do turbocompressor, etc., também podem ser danificados. Siga as instrucoes de limpeza listadas nos procedimentos.

ACUIDADO A

Nao contamine os tanques de lavagem e limpadores com solvente do tipo tanque com material estranho e esferas de plastico. Remova o material estranho
e os granulos de plastico com ar comprimido, agua quente de alta pressao ou vapor antes de coloca-los em tanques ou limpadores. O material estranho e
os granulos de plastico podem contaminar o tanque e quaisquer outras pegas do motor limpas no tanque. As pecas contaminadas podem causar falhas por
desgaste abrasivo.

A midia de jateamento de esferas de plastico, nimero de pega 3822735, pode ser usada para limpar todas as ranhuras do anel do pistdo. Faz nao Certifique-se de qualquer midia de jateamento de

cord&o nos orificios do pino do pistdo ou saias de aluminio.

Siga as instrugdes de limpeza do fabricante do equipamento. Certifique-se de ajustar a pressdo do ar na maquina de jateamento de acordo com as
recomendacgdes do fabricante do isolador. Aumentar a pressdo pode mover o material na peca e fazer com que a midia do cord&o de plastico se desgaste
mais rapidamente. As seguintes diretrizes podem ser usadas para se adaptar as instrugdes do fabricante:

1 Tamanho do corddo: tamanho dos EUA Numero 16-20 para limpeza do pistdo com meio de cord&o plastico, Numero da peca 3822735 2 Pressao operacional

- 270 kPa (40 psi) para limpeza do pistdo. A pressdo ndo deve causar a quebra dos granulos.
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3 Limpe a vapor ou lave as pegas com solvente para remover todo o material estranho e gotas de plastico apés a limpeza.

Enxaglie com agua quente. Seque com ar comprimido.
Acupao A

A operacgio de jateamento do corddo nao deve perturbar a superficie do metal. Se a superficie metalica for perturbada, o motor pode ser danificado devido ao

aumento da folga das pec¢as ou ao acabamento superficial inadequado em pegas que se movem contra outras pecas.

Ao limpar os pistdes, € ndo necessario remover toda a mancha escura do pistdo. Basta remover o carbono do aro e das ranhuras do anel. A melhor

maneira de fazer isso é direcionando a explos&o através da pega, em vez de diretamente na peca. Se as marcas de usinagem forem perturbadas pelo

processo de detonagédo, a presséo esta muito alta ou a detonagéo esta sendo mantida em um ponto por muito tempo. A operagao de explosdo Nao deve perturbar
a superficie do metal.

O material de jateamento com casca de noz é as vezes usado para limpar metais ferrosos (ferro e ago). O jateamento de cascas de nozes produz uma
grande quantidade de poeira, especialmente quando a pressé@o do ar na maquina de jateamento € aumentada acima da recomendagé&o do fabricante da
midia. Cummins Inc. recomenda ndo usando meio de casca de noz para limpar pegas do motor devido ao risco de incrustagdo do meio e subsequente
contaminagéo do motor.

Cummins Inc. agora recomenda midia de conta de vidro NAO usado para limpar todas as pegas do motor. A midia de vidro é facilmente incorporada ao material,
especialmente em materiais macios e quando sédo usadas pressdes de ar maiores do que as recomendadas pelo fabricante da midia. O vidro € um abrasivo, entdo
quando esta em uma parte moével, essa parte esta abrasando todas as partes em contato com ele. Quando pressdes mais altas sdo usadas, a midia se quebrae
forma uma poeira de tamanho muito pequeno que flutua facilmente no ar. Essa poeira € muito dificil de controlar na oficina, principalmente se sé ar comprimido (e
ndo agua quente) é usado para soprar a midia apos ela ser removida do gabinete de jateamento (soprar a parte de dentro do gabinete pode remover grandes
acumulos, mas nunca remove toda a midia).

O jateamento de esferas € melhor usado em acimulo de sujeira / carbono teimoso que tem néao foram removidos primeiro por lavagem com vapor / presséo mais alta e depois por
lavagem em um tanque de lavagem aquecido. Isso ¢ particularmente verdadeiro para os pistdes. Vapor e molhar os pistdes primeiro, em seguida, use o método de esfera de plastico
para remover com seguranga o carbono restante nas ranhuras (em vez de correr o risco de danificar o acabamento da superficie da ranhura com uma roda de arame ou a
extremidade de um anel do pistdo quebrado. as pecas estao secas e sem 6leo antes do jateamento para evitar entupir o retorno da maquina de jateamento.

Sempre direcione o bico injetor de esferas "transversalmente" em vez de diretamente na pecga. Isso permite que o corddo entre sob o material indesejado.
Mantenha o bocal em movimento, em vez de segurar em um lugar. Manter o bico direcionado para um lugar por muito tempo faz com que o metal aqueca e
seja movido. Lembre-se de que o spray é nao apenas atingindo a sujeira ou carbono. Se as marcas de usinagem na ranhura ou borda do pistéo foram
alteradas, entdo houve nao havido movimento suficiente do bico e / ou a pressédo do ar esta muito alta.

Nunca hastes da valvula de exploséo do taldao. Prenda ou use uma luva para proteger as hastes durante o jateamento. Direcione o bico ao longo da superficie e do raio
da sede, em vez de diretamente para eles. O objetivo é remover qualquer acumulo de carbono e continuar a explodir para remover a mancha é uma perda de tempo.

Sistema de combustivel

Ao fazer a manutencgao de qualquer componente do sistema de combustivel, que pode estar exposto a contaminantes potenciais, antes da desmontagem, limpe as conexdes,
as ferragens de montagem e a area ao redor do componente a ser removido. Se as areas circundantes sao
nao limpo, sujeira ou contaminantes podem ser introduzidos no sistema de combustivel.

As perfuragdes internas de alguns injetores s@o extremamente pequenas e suscetiveis a entupimento por contaminagéo. Alguns sistemas de injegdo de combustivel podem operar em
pressdes muito altas. O combustivel de alta pressdo pode converter particulas simples de sujeira e ferrugem em um contaminante altamente abrasivo que pode danificar os

componentes do bombeamento de alta presséo e os injetores de combustivel.

O limpador de contato elétrico pode ser usado se as ferramentas de limpeza a vapor forem nao acessivel. Use limpador de contato elétrico em vez de ar comprimido, para remover sujeira e

detritos das conexdes do sistema de combustivel. O dleo diesel nas pegas expostas do sistema de combustivel atrai contaminantes transportados pelo ar.

Escolha toalhas sem fiapos para o trabalho do sistema de combustivel.

Tampe e tampe as linhas de combustivel, acessorios e portas sempre que o sistema de combustivel for aberto. Ferrugem, sujeira e tinta podem entrar no sistema de combustivel
sempre que uma linha de combustivel ou outro componente for afrouxado ou removido do motor. Em muitos casos, uma boa pratica é afrouxar uma linha ou conexao para quebrar a
ferrugem e a pintura soltar e, em seguida, limpar o material solto.

Ao remover linhas de combustivel ou conexdes de um motor novo ou recém-pintado, certifique-se de remover lascas / lascas de tinta soltas que podem ser criadas quando uma chave

entra em contato com as porcas ou conexdes de linha pintadas ou quando as conexdes de desconexao rapida sdo removidas.

Os filtros de combustivel séo classificados em microns. A palavra micron é a abreviatura de um micrémetro, ou um milionésimo de um metro. A classificacdo em
micron é o tamanho das menores particulas que serdo capturadas pela midia do filtro. Como referéncia, um cabelo humano tem 76 microns [0,003 pol] de diametro.
Um micron mede 0,001 mm [0,00004 pol.]. Os contaminantes sendo filtrados sdo menores do que podem ser vistos com o olho humano, uma lupa ou um
microscépio de baixa poténcia.
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As ferramentas usadas para solugdo de problemas e reparo do sistema de combustivel devem ser limpas regularmente para evitar contaminagao. Assim como as pegas do sistema de combustivel,

as ferramentas revestidas com 6leo ou combustivel atraem contaminantes transportados pelo ar. Lembre-se dos seguintes pontos em relagéo as ferramentas do sistema de combustivel:

« As ferramentas do sistema de combustivel devem ser mantidas o mais limpas possivel.
« Limpe e seque as ferramentas antes de devolvé-las a caixa de ferramentas.
« Se possivel, armazene as ferramentas do sistema de combustivel em recipientes lacrados.

« Cettifiquese que as ferramentas do sistema de combustivel estejam limpas antes
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Acronimos e abreviagoes
Informacao geral

A lista a seguir contém algumas das siglas e abreviagdes usadas neste manual.

ANSI American National Standards Institute
API| Instituto Americano de petroleo
ASTM Sociedade Americana de Testes e Materiais
BTU Unidade Térmica Britanica
BTDC Antes do Top Dead Center
°C Celsius
co Monéxido de carbono
CCA Amperes de arranque a frio
CARB California Air Resources Board
CiB Caixa de Interface do Cliente
CID Deslocamento em polegadas cubicas
CNG Gas natural comprimido
CPL Lista de pegas de controle
cSt Centistokes
DEF Fluido de escapamento de diesel
DOC Catalisador de Oxidag&o Diesel
DPF Filtro de Particulas Diesel
ECM Médulo de controle do motor
EFC Controle Eletrénico de Combustivel
EGR Recirculagéo de gases de escape
EPA Agéncia de Protegdo Ambiental
°F Fahrenheit
ft-lb Forga Pé-Libra
FMI Identificador de modo de falha
GVW Peso Bruto do Veiculo
Hg Mercurio
hp Poténcia
H20 Agua
inHg Polegadas de mercurio
inH20 Polegadas de agua
ICM Madulo de controle de ignigédo
IEC Comisséo Eletrotécnica Internacional
km /1 Quilédmetros por litro
kPa Quilopascal
GNL Gas Natural Liquido
GLP Gas de Petréleo Liquefeito
LTA Pos-resfriamento de baixa temperatura
MIL Lampada indicadora de mau funcionamento
MPa Megapascal
mph Milhas por hora
mpq Milhas por quarto
Nem Newton-meter
NOx Oxidos de Mono-Nitrogénio
NG Gas natural
02 Oxigénio
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Pagina i-16 Secgdo i - Introdugao
OBD Diagnéstico On-Board
OEM Fabricante de Equipamento Original
OSHA Administracdo de Seguranca e Saude Ocupacional

PID Descrigdes de identificagéo de parametros

ppm Partes por milhdo
psi Libras por polegada quadrada

PTO Power Takeoff

REPTO Tomada de forcga traseira

RGT Trem de engrenagem traseira

rpm Revolug¢des por minuto

SAE Aditivo suplementar de refrigerante da Society

SCA of Automotive Engineers

SCR Redugéao Catalitica Seletiva

STC Controle de tempo de etapa

SID Descrigdes de identificagéo de subsistema

VvVDC Volts de corrente continua
VS Velocidade variavel

VSS Sensor de velocidade do veiculo
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Secao E - Identificagao do motor e do sistema

Conteudo da secao
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Pagina E-1

Identificagao domotor

Placa de dados do motor

Dy, by Engra | CJL/ L | GEREG] CPL | ingew Sovinl o,
= =l [ ==
TR0

Ty DG Suat S,

-, ity 1 3t
AT 8 o it e bty
[y s ey g

A placa de dados do motor fornece informagdes importantes sobre o motor. O nimero de série do motor (ESN) e a lista de pecas de controle (CPL) fornecem
informagdes para manutencéo e pedido de pecas. A placa de dados do motor Nao deve ser alterado, a menos que aprovado pela Cummins Inc.

=d  Cummins Inc. Engine | C10s L | sEmES | CPL | Engine Sorial Mo, 45275188
Cofumbus, Indiana Cert 1.0 359 5.9] 403 | 2079
47202-300% , . Cust Spac.
Warning Injury Moy Rwoult Ard Warranty is Yol : _fnmln__g TDQ- -

edif Fusl Rate Or Altitudes Exewsd Publiched Valva liah cold 0.040 int.” 0.020 Exh. -~ Raled HP ; 0 at 0 mpm
Maximum Valuse For Thic Mokl And —

Date of Mg, 19951130 FiingOrder 1 5 & & 2 4 Fuel rate d HP Oimwn Hetroke
Made in U.5.A. 3006610 | Lowldle APW 800 | EcC.s. Fuel rats af ratsd HP Onwn 3atroke

QOSNIOE
Tenha os seguintes dados do motor disponiveis ao se comunicar com um local de reparo autorizado Cummins®: 1 Numero de série do motor
(ESN)

2 Lista de pecas de controle (CPL) 3

Modelo
Classificagdo de 4 cavalos de forga e rpm.

NOTA: Dependendo da fabrica, os dados de calibragdo também podem ser encontrados na placa de dados do motor.
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Se a placa de dados do motor (1) for ndo legivel, o nimero de série do motor (ESN) (2)
pode ser encontrado no bloco do motor, na parte superior da caixa do radiador do éleo
lubrificante. Informagdes adicionais sobre o motor estdo na placa de dados do ECM.

Nomenclatura do motor Cummins®

A nomenclatura do motor Cummins® fornece o modelo do motor e a
classificagédo de poténcia.

Placa de dados da bomba de inje¢cdo de combustivel

A placa de dados da bomba de injecdo de combustivel Cummins® Accumulator
Pump System (CAPS) esta localizada na lateral da bomba de injecédo. A placa
de dados contém as seguintes informagoes:

1 Numero da pega Cummins® 2 Numero

de série da bomba 3 Cédigo de fabrica.
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ECM Dataplate

Aplaca de dados do ECM esta localizada na frente do ECM. As seguintes
informacdes sdo encontradas na placa de dados do ECM:

« Numero da pegca ECM (PN)

* Numero de série ECM (SN)

« Cédigo de data ECM (DC)

* Numero de série do motor (ESN)

+ Cédigo ECM (identifica o software no ECM).

NOTA: A presencga de uma placa de dados do ECM depende da fabrica 18c01285

e da data em que o motor foi fabricado. Se uma placa de dados ECM
fosse nao instalado pela fabrica, os dados de calibragéo podem ser
encontrados na placa de dados do motor.
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Diagramas de motor

Vistas do motor

As ilustragdes a seguir fornecem as localizagdes dos principais componentes externos do motor, filtros e outros pontos de servigo e manutencéo. Alguns
componentes externos estardo em locais diferentes para modelos de motor diferentes.

As ilustragdes sdo s6 uma referéncia para mostrar um motor tipico.
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Diagramas de motor

Vistas do motor

A 00d03130
Visdo do motor dianteiro (sistema de combustivel de trilho comum Cummins®)
1  Suporte de levantamento do
motor
Respiro do carter
Conex&o de entrada de ar
Preenchimento de 6leo do
motor
5 Tampa da engrenagem
dianteira
6  Polia do ventilador
7  Amortecedor de vibragdes
8 Iniciante
9  Tampéo de drenagem do carter de 6leo do motor
10 Tensor automatico da correia
11 Conexao de entrada do refrigerante
12 Bomba de agua

13 Turbocompressor (turbocompressor de geometria variavel mostrado).
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Diagramas de motor

Vistas do motor

00900121

Vista frontal (sistema de combustivel CAPS)

N

Polia do ventilador

Marca de ponto morto superior (TDC)
engrenagem dianteira

Amortecedor de vibragdes

Tampéo de drenagem do carter de dleo
do motor Tensor automatico da correia
Entrada de agua

Bomba deagua

© 0 N o o A WO DN

Alternador

10 saida de agua

11 Saida de ar do turbocompressor
12 Entrada de ar do turbocompressor

13 Abastecimento de 6leo do motor.

Baixado de www.Manualslib.com motor de busca de manuais



QSC8.3 e QSL9 Diagramas de motor
Secao E - Identificagdo do motor e do sistema Pagina E-7

Diagramas de motor

Vistas do motor

14 3

C
.

oo :
=] 40 | i 1

@ "

L I S

12 1

10 00HH20

Vis&o Lateral do Escape (Sistema de Combustivel CAPS)

-

Torneiras de refrigerante de 1/2 polegada (NPTF)
Atuador de vélvula de descarga do turbocompressor
Preenchimento de 6leo do motor

Saida de refrigerante

Suporte de levantamento do motor dianteiro

Sensor de temperatura do refrigerante

Porta do aquecedor de refrigerante

Entrada de refrigerante

© O N o O M~ W DN

Resfriador de dleo lubrificante

10 Bujao de drenagem do carter de dleo do
motor

11 Filtro de dleo lubrificante

12 localizagao da vareta

13 Filtro de refrigerante

14 Conexao de saida de combustivel de drenagem do injetor.
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Diagramas de motor

Vistas do motor

21 1 2 3

20 4

%

17

14 13 12 N

OOHO011E
Viséo lateral da bomba de combustivel (sistema de combustivel CAPS)

1 Entrada de ar do motor

2  Sensor de press&o do coletor de admiss&o
Sensorde

temperatura do coletor de admissao
Bomba pés-elevacéo da pressdo do combustivel M10 (STOR)
Bomba pés-elevagéo da pressdo do combustivel M10 (STOR)

Local da coleta magnética 3 / 4-16 UNF

N o o M~ W

Conexao de retorno do combustivel
8  Conexao de entrada de combustivel

9 Bomba de elevagao de combustivel

10 Flange de montagem inicial

11 Sensor de pressédo de dleo

12 Filtro de combustivel / separador de agua

13 Médulo de controle eletrénico (ECM)

14 Localizagéo da vareta

15M10 (STOR) porta de pressao de 6leo

16 Sensor de posi¢do do motor (EPS) - (interno)

17 Sensor de velocidade do motor (ESS) - (externo)

18 Placa de dados do motor

19linhas de combustivel de alta pressédo

20 Bomba de inje¢do Cummins® Accumulator Pump System (CAPS)

21 Aquecedor de ar de admissao.
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Vistas do motor

1 suporte de elevacdo do motor traseiro
2 Saida de exaustao do turbocompressor
3 orificios de montagem da embreagem
4 Alojamento do volante

5 Volante.
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Identificagdao do produto do modelo Cummins®
Service Engine

Informacgéao geral

O procedimento de nomenclatura do modelo do motor de servigo Cummins®

ISX" 5 CM871 E descreve como os motores s&o identificados dentro da organizagéo de

servigo Cummins. Este método foi introduzido para modelos apds e
incluindo o ano de fabricagédo de 2007.

00c00167

Os motores eletronicos sdo identificados pelas duas primeiras letras, um "IS" para
aplicagdes automotivas On-Highway ou "QS" para aplicagées de mercado industrial

fora-de-estrada.

1SX15 CM871 E

0000168
A terceira letra é a designagao da plataforma do motor seguida do tamanho do litro
do motor.

ISX15 CM871 E

000169
Se o motor funcionar com um tipo de combustivel diferente de diesel, o tipo sera
identificado apds o tamanho do litro.

ISX15 G CM871 EF
0000170
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O sistema de controle é identificado com as letras "CM" seguidas do nimero
do modelo do sistema de controle.

O identificador de tecnologia apds o sistema de controle designa a
tecnologia predominante usada com o motor. (Veja a tabela neste
procedimento para designacoes de letras.)

Exemplo:
1 Motor automotivo "X" de 15 litros On-Highway 2 Sistema de
controle numero 871

3 Tecnologia suportada; EGR elétrico e diesel
Filtro particular

Baixado de www.Manualslib.com motor de busca de manuais

Identificagdao do produto do modelo Cummins® Service Engine

Pagina E-11
~ ISX15CMS7T1E
00cDO171

ISX15 CM871 E

000172

ISX15 CM871 EF

24100001




Identificagao do produto do modelo Cummins® Service Engine, pagina E-12

QSC8.3 e QSL9
Secao E - Identificagdo do motor e do sistema

Tecnologia Nome Sufixo

Recirculagédo de gases de escape N&o usado Nenhum
Pneumatico P
Elétrico E

Filtro de particulas diesel (DPF) N&o usado Nenhum
DPF Fluxo Total F
DPF de fluxo parcial F2

Catalisador de Oxidagao Diesel N&o usado Nenhum
DOC C

Sistema de redugéo catalitica seletiva do conversor Né&o usado Nenhum
Catalisador de 3 vias J

catalitico de oxidagéo de 3 vias N&o usado Nenhum
Com ar S

Sem ar UMA

Sensor Nox N&o usado Nenhum
Sensor Nox N

Unidade de controle de dosagem integrada do Usado apenas em QSK19, 38, 50, 60 MCRS
HHP Engines

sistema Common Rail modular N&o usado Nenhum

Integrado I
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Secao 1 - Instrugcoes de operacao
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Instrugbes de operagio - Visdo geral <>

Informagéo geral

O cuidado correto com o motor resultard em vida Gtil mais longa, melhor
desempenho e operagdo mais econdmica.

Siga as verificagdes de manutengao diaria listadas nas Diretrizes de
Manutencgao (Segéo 2).

o0 Novo O motor Cummins® associado a este manual faz ndo requer um
procedimento de “break-in”. Esta se¢do do manual fornece todas as
informacgdes necessarias para o funcionamento adequado do motor.

A legislagado dos EUA exige que os motores de combust&o interna de ignigéo
por compresséo estacionaria designados para uso em emergéncia sejam
limitados a operagdes de emergéncia e manutencao e testes necessarios.

Verifique os indicadores de pressao do dleo, indicadores de temperatura, luzes de adverténcia
e outros medidores diariamente para ter certeza de que estdo operacionais.

| | I eglgas|
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AATEN(,:AO A

NAO OPERE UM MOTOR A DIESEL ONDE EXISTEM OU POSSAM HAVER
VAPORES COMBUSTIVEIS. Os vapores podem ser sugados pelo sistema
de admissao de ar e causar aceleragao e excesso de velocidade do motor,
o que pode resultar em incéndio, explosdo e grandes danos materiais.
Varios dispositivos de seguranca estao disponiveis, como dispositivos de
fechamento de entrada de ar, para minimizar o risco de velocidade
excessiva onde um motor, devido a sua aplicagdo, pode operar em um
ambiente combustivel, como devido a um derramamento de combustivel
ou vazamento de gas. Lembre-se de que a Cummins ndao tem como saber o
uso que vocé tem do seu motor. O PROPRIETARIO E O OPERADOR DO
EQUIPAMENTO SAO RESPONSAVEIS PELA OPERAGAO SEGURA
DENTRO DE UM AMBIENTE HOSTIL. CONSULTE O LOCAL DE REPARO

AUTORIZADO DA CUMMINS PARA MAIS INFORMAGOES.

A Cummins recomenda a i lagao de um dispositivo de fect de entrada de ar ou

dispositivo de seguranca semelhante para minimizar o risco de excesso de velocidade

quando um motor estiver operando em um ambiente combustivel, como devido a um

derrar to de cc ivel ou vazamento de gas.

ACUIDADO A

Nao exponha o motor a produtos quimicos corrosivos. Produtos quimicos
corrosivos podem danificar o motor.

Procedimento de partida normal

Informagéo geral

ACUIDADO A

O motor deve ter pressao de 6leo adequada dentro de 15 segundos apoés a
partida. Se a lampada de ADVERTENCIA indicando baixa pressao do 6leo
nédo se apagar ou ndo houver pressao do é6leo indicada no medidor em 15
segundos, desligue o motor imediatamente para evitar danos ao motor. O
procedimento de solugdo de problemas de baixa pressao de 6leo esta
localizado em Sintomas de solugao de problemas (Secao TS).

Faga o motor trabalhar em marcha lenta 3 a 5 minutos antes de operar com carga.
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Depois de dar partida em um motor frio, aumente a velocidade do motor (rpm)
lentamente para fornecer lubrificagdo adequada aos mancais e permitir que a
presséo do dleo se estabilize.

ACUIDADO A

Nao opere o motor em baixa rotagao por longos periodos com a temperatura do
liquido de arrefecimento do motor abaixo da especificagao minima nas
Especificagdes de manutencao (Secao

V). Isso pode resultar no seguinte:

° Diluigdo de combustivel do éleo lubrificante
. Carbono acumulado no cilindro

. Valvula da cabega do cilindro emperrada

° Desempenho reduzido

Inicio em clima frio

Informagéo geral

ACUIDADO A

Para reduzir a possibilidade de danos ao carter de 6leo lubrificante,
devido aos materiais compdsitos usados na fabricagao do carter de
oleo lubrificante, em hipétese alguma uma fonte externa de calor
deve ser aplicada direta ou indiretamente ao carter de 6leo
lubrificante.

Siga o procedimento normal de inicializagdo nesta secdo. Se equipado com um aquecedor de

ar de admissao, a lampada Wait-To-Start permanecera acesa por mais tempo.

Consulte o manual de servigo do OEM para quaisquer procedimentos adicionais de

partida em climas frios.

Usando ajudas iniciais

AATENng A

Nao use fluidos de partida com este motor. Este motor esta equipado
com um aquecedor de ar de admissao; o uso de fluido de partida
pode causar explosao, incéndio, ferimentos pessoais, danos graves
ao motor e danos materiais.

Aucxiliares de partida em climas frios estéo disponiveis para este motor. Entre em contato

com um local de reparos autorizado Cummins® para obter mais informagdes.
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Procedimento de partida apés desligamento prolongado
ou troca de o6leo

Informacgéo geral

Siga o procedimento normal de inicializagédo nesta se¢ao. O motor vai ndo comece
até que a pressdo minima do 6leo de arranque seja detectada pelo ECM.

Pode levar mais tempo para dar partida no motor apés um desligamento
prolongado ou troca de éleo.

Operando o motor

Normal

Se equipado, monitore os medidores de pressao do dleo e temperatura do liquido de

arrefecimento com freqliéncia. Consulte as especificagdes do sistema de 6leo lubrificante e as

especificagdes do sistema de resfriamento, em

Manutencgao Especificagdes (Segao V) para
pressoes e temperaturas de operagdo recomendadas. Desligue o motor
se qualquer presséo ou temperatura
nao atender as especificagoes.

A operagéo continua com a temperatura do liquido de arrefecimento do motor acima

egégaba ou abaixo das especificagdes de temperatura do liquido de arrefecimento do motor

listadas nas Especificagdes de manutengéo (Se¢ao V) pode danificar o motor.

Se uma condigdo de superaguecimento comegar a ocorrer, reduza a saida

de poténcia do motor liberando o pedal ou alavanca do acelerador ou

colocando a transmissdo em uma marcha mais baixa, ou ambos, até que a
temperatura retorne a faixa normal de operagéo. Se a temperatura do motor ndao

volte ao normal, desligue o motor e consulte os Sintomas da solugdo de
problemas (Segdo TS) ou entre em contato com um Centro de Reparos
Autorizado Cummins®.

egBgasm
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A maioria das falhas fornece um aviso prévio. Observe e ouga as alteragées no
desempenho, som ou aparéncia do motor que possam indicar a necessidade de

manutengao ou reparo do motor. Algumas mudangas a serem procuradas sao:
? Performance

* Falha de igni¢do do motor

* Vibragao ? Sound Service

* Ruidos incomuns do motor

* Mudancas repentinas nas temperaturas ou pressdes de operagdo do motor .
N ? Engine
Appearance

* Fumaca excessiva
0iB00kO!

* Perda de poténcia
* Um aumento no consumo de 6leo

* Um aumento no consumo de combustivel

* Combustivel, 6leo ou vazamento de liquido

Tempo frio

E possivel operar motores em ambientes extremamente frios se eles forem devidamente preparados e mantidos. O desempenho satisfatério de um motor
em condi¢cdes de baixa temperatura ambiente exige a modificagdo do motor, do equipamento circundante, das praticas operacionais e dos procedimentos
de manutengao.

O ¢leo de lubrificacdo do liquido de arrefecimento do motor correto e combustiveis devo ser usado para a faixa de clima frio em que o motor esta sendo operado. Abaixo estao
as recomendagdes para esses fluidos criticos do motor:

Frentes de inverno e persianas

Winterfronts e venezianas podem ser usados em um veiculo ou equipamento para
reduzir o fluxo de ar através do nucleo do radiador para o compartimento do motor.
Isso pode reduzir o tempo necessario para aquecer o motor e ajudar a manter a
temperatura do liquido de arrefecimento do motor. As especificagdes de temperatura
do liquido de arrefecimento do motor estdo na Especificagdo de Manutengéo (Segao
V).
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Faixa de operagdo do motor

Informagéo geral

ACUIDADO A

N&o opere o motor em aceleragao total abaixo de rpm de torque de pico
(consulte a placa de dados do motor para rpm de torque de pico) por mais
de 30 segundos. Operar o motor em aceleragdo maxima abaixo do torque de
pico encurtara a vida util do motor para revisido, pode causar sérios danos
ao motor e é considerado abuso do motor.

Os motores Cummins® séo projetados para operar com sucesso em
aceleracao total sob condic¢des transitérias até o torque maximo do
motor.. Esta € consistente com praticas operacionais
recomendadas.

ACUIDADO A

Nao opere o motor além da velocidade maxima do motor. Operar o
motor além da rotacdo maxima pode causar danos graves ao motor.
Use técnicas operacionais adequadas para o veiculo, barco ou
equipamento para evitar velocidade excessiva do motor. A
especificagdo de rotagdo maxima do motor esta listada em
Especificagdes de manutengao (Segao V).

ACUIDADO A

Nao deixe o motor em marcha lenta por periodos excessivamente longos. Longos
periodos de marcha lenta, mais de 10 minutos, podem causar baixo desempenho
do motor.
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Desligamento do motor =

Informagéo geral

Deixe o motor funcionar em marcha lenta por 3 a 5 minutos antes de desliga-lo apos
uma operagédo de carga total. Isso permite o resfriamento adequado de pistdes,
cilindros, rolamentos e componentes do turbocompressor.

NOTA: Para motores equipados com um médulo de controle eletrénico (ECM),
certifique-se de que a chave seletora esteja desligada por no minimo 70 segundos

antes de desconectar a fonte de alimentagdo continua (ndo comutada) da bateria. 3 TO 5 MINUTES
Se a fonte de alimentagdo da bateria ndo comutada for desconectada em menos
de 70 segundos apds a chave seletora ser desligada, cédigos de falha ativos e
informagdes incorretas de ECM podem ocorrer.

oiB00v05

Gire a chave de ignigéo para a posicdo OFF. Se o motor fizer ndo desligue,
consulte o Sintoma de Resolugdo de Problemas (Sec¢do TS) no manual de
Operagédo e Manutengéo apropriado.

ACUIDADO A

O nao cumprimento do procedimento de desligamento correto pode
resultar em danos ao turbocompressor e encurtar sua vida util.

Sistema Eletronico de Combustivel Controlado

Informacgao geral

O sistema de controle do motor QSC8.3 é controlado eletronicamente e
também fornece muitos recursos do operador e do veiculo ou equipamento.

As fungdes basicas do sistema de controle incluem abastecimento e controle de
sincronizagéao, limitando a faixa de operacéo da rotagdo do motor entre os pontos de
ajuste de baixa e alta marcha lenta e reduzindo as emissdes de escapamento
enquanto otimiza o desempenho do motor.

O sistema de controle usa entradas do operador e sensores do motor para
determinar o abastecimento e o tempo necessarios para operar na rotagao
do motor desejada.

O médulo de controle do motor (ECM) é o centro de controle do sistema. Ele
processa todas as entradas e envia comandos para o sistema de combustivel,
veiculo e dispositivos de controle do motor.

Baixado de www.Manualslib.com motor de busca de manuais
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O médulo de controle do motor (ECM) realiza testes de diagnéstico na maioria de
seus circuitos e ativara um cédigo de falha se um problema for detectado em um
desses circuitos. Junto com o cédigo de falha que identifica o problema, um
instantaneo dos pardmetros operacionais do motor no momento da ativagéo da
falha é armazenado na memoéria.

A maioria dos cddigos de falha ativard uma lampada de diagnéstico para sinalizar ao driver.

O ECM se comunica com ferramentas de servigo e outros controladores de
veiculos, como a transmisséo, sistema de freio antitravamento (ABS) e
redugdo antiderrapante por meio de um datalink SAE J1939.

Alguns veiculos e equipamentos terdo redes J1939 que conectam muitos dos
controladores "inteligentes". Os dispositivos de controle do veiculo podem
comandar temporariamente a velocidade ou o torque do motor para executar uma
de suas fungdes, como mudanga de marcha ou travagem antibloqueio.

O sistema de controle utiliza varios sensores para fornecer dados sobre os
parametros operacionais do motor. Esses sensores incluem:

1 sensor de temperatura do liquido refrigerante

2 sensor de pressao do 6leo

3 sensor de agua no combustivel

4 Sensor de temperatura do ar de admissao

5 sensor de pressdo do coletor de admissao

6 Sensores de velocidade e posi¢cdo do motor

7 Sensor de temperatura do combustivel CAPS

8 Valvula de controle de injegcdo

9 vélvulas de controle de bombeamento

10 Sensor de pressdo de combustivel CAPS ( nao mostrando).
1 sensor de temperatura do refrigerante

2 Sensor de pressao de 6leo

3 Sensor de agua no combustivel

4 Sensor de temperatura do ar de admisséo

5 Sensor de presséo do coletor de admissao

6 Sensores de velocidade e posicdo do motor

7 Sistema de bombeamento com acumulador Cummins® (CAPS)
Sensor de pressdo do acumulador

8 Valvula de Controle de Injecdo

9 Vélvulas de controle de bombeamento.
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As seguintes entradas séo fornecidas por dispositivos selecionados pelo fabricante do
equipamento original (OEM):

1 sensor de posi¢édo do pedal do acelerador

2 interruptor de validagéo de marcha lenta
3 sensor de nivel de refrigerante
4 Sensor de velocidade do veiculo (VSS)

5 botdes de controle de recursos, como controle de cruzeiro, poténcia,

decolagem (PTO) e controle da embreagem do ventilador

6 Intertravamento do acelerador ( ndo mostrado)
7 sensor de pressdo OEM ( ndo mostrando).

NOTA: Essas entradas dependem do aplicativo. Alguns aplicativos irdo ndo usar
todas essas entradas.

Sistema de protegdao do motor

ACUIDADO A

Quando a luz vermelha STOP estiver acesa, o motorista deve encostar na
berma da estrada, uma vez que seja seguro fazé-lo, para reduzir a
possibilidade de danos ao motor.

Os motores QSC8.3 sdo equipados com um sistema de prote¢do do motor. O
sistema monitora temperaturas e pressdes criticas do motor e registra as falhas
de diagnéstico quando ocorre uma condi¢do de operagéo normal ou acima do
normal. Se houver uma condicéo fora da faixa e a agédo de redugdo de poténcia
do motor for iniciada, o operador sera alertado por uma lampada de
ADVERTENCIA na cabine. A lampada de AVISO piscara ou piscara quando as
condigdes fora de alcance continuarem a piorar. Quando a luz vermelha STOP
esta acesa, o motorista devo

puxe para a lateral da estrada, quando for seguro, para reduzir a
possibilidade de danos ao motor.

O sistema de protecdo do motor monitora os seguintes dados:

« Temperatura do refrigerante

« Nivel de refrigerante (opcional)

* Presséo do dleo

« Temperatura do coletor de admissdo

« Velocidade excessiva do motor

« Temperatura do combustivel.

* Pressdo OEM (opcional)

NOTA: A poténcia e a velocidade do motor serdo reduzidas gradualmente,
dependendo da gravidade da condi¢do observada. O sistema de protegéo do
motor ird ndo desligue o motor, a menos que o recurso de desligamento de
protecdo do motor tenha sido habilitado.
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Desligamento da protegdo do motor

Este recurso desliga automaticamente o motor quando os sensores de
temperatura, pressao ou nivel do liquido refrigerante indicam que o motor esta
operando acima ou sob condi¢gdes normais de operagéao.

A lampada vermelha "STOP" na cabine piscara por 30 segundos antes do desligamento

para alertar o motorista.

O recurso de desligamento da protecdo do motor pode ser habilitado ou desabilitado
usando a ferramenta eletronica de servigco INSITE ™ se o recurso estiver disponivel

na calibragdo.

Recursos programaveis

Recursos do sistema de controle

O sistema de controle eletrénico pode fornecer muitos recursos que séo
integrados a operagao do veiculo. Alguns desses recursos podem ser ajustados,
ligados ou desligados com uma ferramenta de servigo, mas alguns séo
configurados na fabrica e podem nao ser alterados.

A secdo a seguir descreve a funcionalidade de cada recurso. Se um
recurso esta disponivel em um determinado aplicativo depende da
calibragcao.

Intertravamento do acelerador

Quando o recurso de intertravamento do acelerador esta ativo e o interruptor de
inibicdo do acelerador externo esta ativo, a agdo do acelerador sera desconsiderada
em relagdo ao abastecimento e o motor deve funcionar em baixa velocidade de
marcha lenta ou na velocidade remota da PTO se o interruptor remoto da PTO for
ativado. Devido as diferentes necessidades do cliente, cada fabricante em particular
criara a interagdo com seus freios, transmissao e recursos de selegdo de marcha

lenta rapida / lenta.

Exemplo: a maioria dos 6nibus usa esse recurso para desativar o pedal do acelerador e

a operagéo da PTO enquanto a porta do onibus esta aberta.

NOTA: Isto € ndo um recurso ajustavel pelo cliente.

Regulador de velocidade da estrada

O regulador de velocidade da estrada limita a velocidade maxima do veiculo em

marcha superior.

A velocidade maxima do veiculo em marcha superior é a velocidade maxima na
estrada para o veiculo. Esta velocidade devo ser maior ou igual a velocidade
méaxima de cruzeiro se o recurso de controle de cruzeiro estiver ativado.
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Regulador de velocidade de estrada inteligente

Smart Road Speed Governor

Orecurso do regulador inteligente de velocidade da estrada, quando ativado, permite

que o operador ajuste o limite maximo de velocidade do veiculo usando uma chave

OEM, normalmente a chave ACCEL / RESUME de cruzeiro. CRUISE CONTROL
ON SET/
Esse recurso pode ser usado para dirigir na cidade, pois a redugédo da velocidade maxima do COAST

veiculo pode ajudar a evitar o recebimento de multas por excesso de velocidade.

Para ajustar o limite maximo de velocidade do veiculo, o controle de cruzeiro liga / OFF RESUME/
desliga devo esteja desligado e a chave COAST / ACCEL pode ser usada para ACCEL
aumentar ou diminuir o limite de corrente.
18d00B26
NOTA: O limite maximo de velocidade pode nao ser ajustada acima da velocidade
maxima predefinida do veiculo no limite de marcha superior.
Droop superior do regulador de velocidade da estrada X MPH 0 MPH
Full Fuel Road Speed
O parametro de inclinag&o superior do regulador de velocidade da estrada permite a Governor
adaptagao da curva de torque antes que a velocidade maxima do veiculo seja atingida Upper Droop
durante a operacao do regulador de velocidade da estrada. Aumentar a inclinagdo pode
aumentar a economia de combustivel em terrenos acidentados. A configuragdo pode ser g i::;lﬂ"m:;':u
p
entre zero e trés mph. g
5 Road Speed
e Governor
Lower Droop
0 MPH X MPH
MPH Maximum Vehicle Speed
19800632
Baixa inclinagéo do regulador de velocidade da estrada X MPH 0 MPH
o ) . o Full Fuel Road Speed
O parametro de inclinag&o superior do regulador de velocidade da estrada permite ajustar Governor
a curva de torque em uma condig&o em declive ou sem carga durante a operagéo do Uppor Droop
regulador de velocidade da estrada antes que o abastecimento seja completamente
interrompido. A velocidade mais rapida na descida aumenta o impeto na subida da g;‘whddl;mrt::u
proxima colina e melhora a economia de combustivel em terreno ondulado. A g
configuragdo pode ser entre zero e trés mph g Road 3pecd
guracao p ph- S Governor
Lower Droop
0 MPH X MPH
MPH Maximum Vehicle Speed
19800632
Cruise Control Set Set
i Point

O recurso de controle de cruzeiro da ao motorista a capacidade de uma operagéao de

cruzeiro do acelerador "com o pé no chao". E semelhante a um piloto automatico.

Throttle
Pedal \\

0id01vg
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Velocidade maxima do controle de cruzeiro
Esta velocidade é a velocidade maxima de cruzeiro permitida.

NOTA: A velocidade maxima do controle de cruzeiro pode ndo

exceder a velocidade maxima do veiculo na configuragdo de marcha superior.

Droop superior do regulador do Cruise Control

O parametro de inclinagdo superior do governador do controle de cruzeiro permite a
adaptagéo da curva de torque antes que a velocidade maxima do veiculo seja atingida
durante a operagao em controle de cruzeiro. Aumentar a inclinagdo pode aumentar a
economia de combustivel em terrenos acidentados. A configuragdo pode ser entre zero e

trés mph.

Droop inferior do regulador do Cruise Control

A queda inferior do regulador do controle de cruzeiro permite ajustar a curva de torque em
uma condigdo em declive ou sem carga durante a operagdo em controle de cruzeiro antes
que o abastecimento seja completamente interrompido. A velocidade mais rapida na
descida aumenta o impeto na subida da préxima colina e pode melhorar a economia de

combustivel em terreno ondulado. A configuragéo pode ser entre zero e trés mph.

SET / ACCEL

O parametro SET / ACCEL informa ao ECM como a chave da cabine esta
configurada. Se estiver definido como YES, o interruptor da cabine ficara SET /
ACCEL em uma posi¢cdo e RESUME / COAST na outra. Se estiver definido como
NO, SET / COAST ficara em uma posigdo enquanto RESUME / ACCEL estara
na outra posigao.
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Controle de cruzeiro definir velocidade salvar

Este recurso permite que a velocidade ajustavel do controle de cruzeiro seja salva por
meio do desligamento e da reinicializagdo do motor. Este recurso pode ser programado
usando a ferramenta de servigo INSITE ™. Quando este recurso esta ativado, a
velocidade ajustavel do controle de cruzeiro estabelecida antes do desligamento pode
ser retomada apds a proxima reinicializagado usando a fungcdo RETOMAR do interruptor
DEFINIR / RETOMAR do cruzeiro.

Tomada de forga (PTO)

O recurso PTO controla o motor em uma rotagao constante selecionada pelo operador.
Para aplicagdes que precisam do modo PTO, um interruptor montado remotamente
pode ser usado quando um interruptor de cabine é ndo desejavel. Os interruptores do

controle de cruzeiro também s&o usados para o recurso PTO.

Velocidade maxima da PTO

O parametro de velocidade maxima da PTO é a velocidade maxima do
motor que pode ser obtida no modo PTO.

Velocidade minima PTO

O parametro de velocidade minima da PTO ¢ a velocidade minima do
motor que pode ser obtida no modo PTO.
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Ponto de Ajuste PTO

O ponto de ajuste é para a rotagdo do motor da PTO. Esta velocidade é
obtida quando a chave PTO ON / OFF esta na posi¢cao ON e a chave SET
é usada.

NOTA: A velocidade definida da PTO pode nao exceder a velocidade maxima da PTO.

Velocidade de retomada da PTO

Esta é a rotagdo do motor que sera obtida quando a chave RESUME for
usada.

NOTA: A velocidade de retomada da PTO pode ndo exceder a velocidade maxima da PTO.

Carga méaxima do motor na PTO

Alguns dispositivos acionados pelo motor durante a operagéo da PTO séo
sensiveis ao torque de entrada. O torque maximo do motor que pode ser
gerado pelo motor durante a operagéo da PTO pode ser ajustado para
proteger esses dispositivos.

NOTA: Este limite de torque também esta em vigor durante a anulagéo do acelerador
da fungédo PTO.

PTO alternativo

Orecurso de PTO alternativo permite que novas velocidades de AJUSTE/RETOMAR
PTO sejam estabelecidas s6 quando a PTO esta inativa. Isso foi projetado para
proteger as aplicagdes de bombeamento quando a rotagdo do motor em alta rotagédo

durante o modo PTO pode causar danos abomba.

A ferramenta de servigo eletrénico INSITE ™ pode ativar ou desativar esse
recurso.
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Substituicdo do acelerador PTO

Algumas aplicagdes requerem a capacidade de substituir a velocidade definida
da PTO com o acelerador para aumentar a velocidade do motor sem desligar a
fungdo da PTO. Quando a substituigdo do acelerador no recurso PTO esta
habilitada, a rotagdo do motor pode ser aumentada acima da velocidade
operacional da PTO atual pressionando o acelerador. A velocidade do motor
pode

so6 ser anulado até o cancelamento maximo do acelerador na velocidade da
PTO. Se o acelerador for liberado, a rotagdo do motor retornara a velocidade
definida da PTO que estava em vigor antes do evento de cancelamento do

acelerador.

19d00308
Desativar PTO de freio e embreagem
A anulagéo do freio no recurso de desativagado da PTO permite que o operador
saia da operagdo da PTO se o freio for ativado.
O cancelamento da embreagem no recurso de desativagdo da PTO permite que o operador
saia da operagao da PTO se o pedal da embreagem for pressionado.
PTO remota
O recurso PTO remoto permite que o modo PTO seja ativado a partir de Re mote PTO
uma chave remota separada. A PTO remota pode ter até cinco velocidades
definidas diferentes, dependendo de quantas vezes a chave € alternada de
OFF para ON antes de ser deixada na posi¢cao ON.
Exemplo: Para obter a velocidade 3 da PTO remota, alterne rapidamente a chave
LIGA / DESLIGA da PTO remota de DESLIGADA para LIGADA trés vezes e
deixe-a na posigao LIGADA no ultimo ciclo.

pbawks

As velocidades de PTO remota de 1 a 5 sdo as possiveis velocidades do motor R t PTO
quando a PTO remota esta ativada. A PTO remota tem prioridade mais alta do que a emote
PTO da cabine, portanto, controlara as velocidades do motor nos casos em que a SPEEd
cabine e a PTO remota estiverem ativadas.
Remote PTO
ON
OFF

19200019

Baixado de www.Manualslib.com motor de busca de manuais



Sistema Eletronico de Combustivel Controlado Pagina QSC8.3 e QSL9
1-16 Secgdo 1 - Instrugdes de operagao

Protegao de engrenagem para baixo

O recurso de protegdo de marcha reduzida limita a velocidade do veiculo nas marchas

inferiores. A velocidade maxima do veiculo nas marchas inferiores ¢ definida em um

Maximum Speed in Top Gear
65

mph mais baixo do que a velocidade maxima do veiculo na marcha superior. Isso
incentiva a condug@o em marcha superior para melhor economia de combustivel. Os
parametros de redugéo da velocidade maxima do veiculo, carga leve do motor e carga

Maximum Speec’ in Lower Gears pesada do motor estdo associados a este recurso.
62

18200020
Este recurso permite que o operador reduza a marcha da marcha superior para a
préxima marcha inferior sob carga pesada e mantenha uma velocidade superior a
velocidade de redugdo da marcha. Isso permite que o operador mantenha o impeto
Elgf}l do veiculo para cima usando uma marcha mais baixa para manter uma alta rotagéo
ngine ) . Lo )
Heavy Load Top Gear do motor ao subir. Assim que a carga do motor diminuir (por exemplo, em declive)

ou o operador mudar para outra marcha mais baixa, o limite de velocidade do
veiculo diminuira novamente para o limite de velocidade de redugdo da marcha de
carga leve. O motorista tera entdo que engatar a marcha mais alta para alcangar o
limite maximo de velocidade do veiculo.

19200006
Relagdo de engrenagem de transmiss&o superior
O parametro de relagédo de engrenagem de transmissao superior € necessario para que a
T T - = protegéo de redugdo de marcha funcione corretamente com transmissées de overdrive
op lransmission ) o . _ N,
duplo. Este parametro também sera usado pelo sistema de informagéo de viagem para
Gear Ratlo registrar a porcentagem da distancia percorrida em marcha superior.
19800633

Relagdo de uma engrenagem para baixo

O parametro de redugdo de uma marcha é usado para informar ao ECM a relagéo

One Gea r-Down de redugéo da primeira marcha da transmissé&o.
Ratio

19800634
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Reduza a velocidade maxima do veiculo, carga leve do motor

Esta é a velocidade maxima do veiculo (3) para operar uma marcha abaixo da marcha
superior durante operagdes com carga leve do motor. Este valor pode nao exceder a
velocidade maxima do veiculo para baixo, carga pesada do motor (2).

Reduza a velocidade maxima do veiculo, carga pesada do motor

Esta é a velocidade maxima do veiculo (2) para operar uma marcha abaixo da marcha
superior durante operagdes de carga pesada do motor. Este valor pode ndo exceder a

velocidade maxima do veiculo em marcha superior (1).

Protecéo do trem de forga

Este recurso pode limitar o torque de saida do motor dependendo da relagdo de
engrenagem da transmisséo. Esse recurso ajuda a proteger o trem de for¢a quando as
marchas mais baixas séo engatadas. Os limites de torque do motor com base na
relagdo de engrenagem da transmissdo podem ser ajustados usando a ferramenta de
servigo INSITE ™. Esse recurso também pode limitar o torque maximo do motor
quando uma entrada comutada para o ECM ¢ ativada. Isso permite que o operador, ou
um dispositivo de comutagao automatica, limite o torque do motor sob certas condi¢cdes
operacionais, como a operacao de um dispositivo auxiliar. Este recurso também pode
ser configurado para limitar o torque durante condigdes de carga pesada. Isso permite
a saida de torque total em condigdes de carga leve e limita a saida de torque quando o
motor estd com carga pesada. Um exemplo de uma tabela de limite de torque é

ilustrado.

Regulador automotivo / velocidade variavel (VS)

O recurso de regulador automotivo / velocidade variavel (VS) da ao proprietario a
escolha de reguladores de motor. O regulador automotivo permite uma variagéo
maior de velocidade sob varias condi¢gdes de carga para uma determinada posicéo
do acelerador. O regulador VS mantém uma rotagdo do motor constante para uma
determinada posigao do acelerador em condigdes de carga variaveis.
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Powertrain Protection Torque Limits
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Automotive Governor

- Engine Speed Varies With
Load

Variable Speed Governor
- Engine Speed is Constant
Under Varying Loads

19200023
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Baixa velocidade de marcha lenta

Este parametro é a velocidade do motor na qual o motor ficara em marcha lenta. Esta
velocidade pode ser ajustada por um interruptor de cabine se o interruptor estiver instalado

e o recurso de ajuste de baixa rotagédo estiver ativado.

IDLE SPEED || expausT BRAKE || CRUISE CONTROL
ADJUBT
(#— oN onN SET/ wnmmal

AT I )
L
(—]—J o ore  RESUME/ stoe ||
ACCEL
L)
18400265
Ajuste de baixa marcha lenta
Esse recurso permite que a faixa de velocidade de marcha lenta seja
aumentada ou diminuida em incrementos de 25 rpm com o interruptor de
incremento ou decremento na cabine. Existem limites para o ajuste da
, velocidade de marcha lenta em alta ou baixa. A faixa de ajuste permitida para
IDLE S0 || ExvausT BRAKE || CRUISE GONTROL um motor ISB / QSB é de 700 a 1000 rpm.
SET/ WARNING
#— oN on LT
2 le8—K<
(—]—J o ore  RESUME/ stoe ||
ACCEL
L)
18400265

Desligamento ocioso

3 to 60
Minutes

O recurso desliga automaticamente o motor apds um periodo de marcha
lenta quando n&o ha atividade do motorista, como embreagem, freio ou
acionamento do acelerador.

O sistema de desligamento ocioso ird nao ser ativo em temperaturas de refrigerante
abaixo de 37,8 ° C [100 ° F].

Depois que um motor foi desligado automaticamente, a chave
devo ser desligado por cinco segundos antes de tentar reiniciar.

NOTA: Este recurso desligara o motor s6. Sera nao

19900891 remova a alimentagdo de outros acessérios alimentados pela chave seletora e

isso pode causar o esgotamento da bateria.

Tempo de desligamento ocioso

3 to 60
Minutes

O tempo de desligamento em marcha lenta é o periodo de tempo de marcha lenta do
motor quando n&o ha atividade do motorista, como embreagem, freio ou
acionamento do acelerador, antes de o motor desligarautomaticamente.

NOTA: Este parametro ira ndo aparecem se o recurso de desligamento ocioso estiver

desativado.

19800851
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Desligamento ocioso no PTO

O desligamento em marcha lenta no recurso de PTO desliga automaticamente o
motor ap6s um periodo de operagdo de PTO ou PTO remota em que ndo ha
atividade do motorista, como embreagem, freio ou acionamento do acelerador.

Substituigdo de desligamento ocioso

O recurso de cancelamento de desligamento de marcha lenta permite que o motorista
cancele o desligamento de marcha lenta alterando a posigéo do freio, embreagem ou

acelerador.

Depois que o recurso de desligamento ocioso for substituido, este recurso ira nao
desligue o motor novamente até que o veiculo seja movido.

Sistema de protegéo do motor

Os motores ISB / QSB s&do equipados com um sistema de prote¢do do motor. O
sistema monitora as pressoes e temperaturas criticas do motor e registrara as
falhas de diagnoéstico quando ocorrer uma condi¢éo de operagédo normal ou
acima do normal. Se houver uma condicéo fora da faixa e uma agéo de redugdo
de poténcia do motor for iniciada, o operador sera alertado por uma luz de
adverténcia na cabine. A luz de adverténcia piscara ou piscara quando as
condigdes fora de alcance continuarem a piorar. O motorista devo puxe para a
lateral da estrada, quando for seguro, para reduzir a possibilidade de danos ao
motor.

NOTA: A poténcia e a velocidade do motor seréo reduzidas

gradualmente, dependendo do nivel de gravidade da condigdo observada.
O sistema de protecado do motor ird nao

desligue o motor, a menos que o recurso de desligamento de protegdo do motor
tenha sido selecionado.
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Engine Protection System
Monitors

- Coolant Temperature

- Coolant Level (Optional)

- Qil Pressure

= Intake Manifold Temperature
- Engine Overspeed

19400842
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Engine Protection System
Monitors

- Coolant Temperature

- Coolant Level (Optional)

- Oil Pressure

- Intake Manifoeld Temperature
- Engine Overspeed

- Fuel Temperature

12500681

Vehicle Speed Sensor

18500820

Maximum Engine Speed
Without VSS

18900821

Tire Revolutions
Per Mile

19600822
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Desligamento da prote¢do do motor

O recurso de desligamento de protegdo do motor desliga automaticamente o
motor sempre que os parametros monitorados indicam que o motor esta
operando acima ou sob condi¢des normais de operagao.

A lampada vermelha STOP piscara por um periodo de tempo calibrado antes do

desligamento para alertar o motorista.

Tipo de sensor de velocidade do veiculo

O parametro de tipo do sensor de velocidade do veiculo (VSS) indica o tipo de sensor de

velocidade do veiculo que esta sendo usado pelo ECM.

Velocidade méxima do motor sem VSS

A velocidade maxima do motor sem o parametro VSS define a velocidade maxima
do motor permitida quando nenhuma velocidade do veiculo é detectada.

Revolugdes do pneu por milha

O parametro de rotagées do pneu por milha é usado para informar ao ECM
quantas vezes o pneu fara uma rotagdo completa em uma milha.



QSC8.3 e QSL9 Sistema Eletronico de Combustivel Controlado
Secgao 1 - Instrugdes de operagao Pagina 1-21

Relagao do eixo traseiro

Este parametro informa ao ECM a relagéo de transmissao do eixo traseiro.

18801021

Numero de dentes da engrenagem do eixo da transmissao da transmissao

Este parametro informa ao ECM o numero de dentes da engrenagem no eixo traseiro da
transmisséao.

19901022

Anti-violagdo VSS (cddigo de falha 242)

Este recurso oferece ao cliente a opgao de desativar o codigo de falha
242.

NOTA: O cddigo de falha 242 é registrado quando um sinal de velocidade de

veiculo invalido ou inadequado é detectado pelo ECM indicando uma conex&o VSS Anti_Tam pering

intermitente ou violagdo de sinal. Este cddigo de falha é ndo uma garantia de que

a violagdo do sensor de velocidade do veiculo foi executada. (FaUIt COde 242) = (Y,N)

18500825

Fan Clutch Enable

O ECM pode controlar o ventilador de resfriamento com base nas entradas do sensor de

temperatura do liquido arrefecedor e do sensor de temperatura do coletor de admiss&o.

Algumas aplicagdes também fornecerao entradas para o ECM para resfriamento do dispositivo ECM
auxiliar (por exemplo, pressao do ar condicionado, temperatura da direg¢do hidraulica,

temperatura da transmiss&o) ou um interruptor manual do ventilador para controle do ventilador.

19230882
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Air Conditioner
Pressure Switch Input

19900827

Application Type

On-Highway (Top Gear)

On/Off Highway (Lower Gears)

18200047
Automatic
Transmission (Y/N)
Factory Setting = N

18200046
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Entrada do interruptor de presséo do ar condicionado

O recurso de entrada do interruptor de pressao do ar condicionado permite que a entrada

do interruptor de presséo do ar condicionado seja desativada se essa entrada no ECM for ndo
sendo usado. Selecione este recurso se a entrada do interruptor de presséo do ar
condicionado no ECM estiver sendo usada.

tipo de aplicagdo

A selecao do recurso do tipo de aplicativo informa ao ECM que tipo de
aplicativo esta sendo usado neste veiculo. Escolha entre rodovia ou dentro /
fora da rodovia. As aplicagdes em rodovias sdo aquelas que usam a marcha
mais alta para a maioria de suas operagdes. As aplicacdes liga / desliga séo
aquelas que usam marchas mais baixas que a superior para a maioria de suas
operagoes.

Transmiss&o automatica

O recurso de transmissao automatica informa ao ECM que tipo de
transmissao é usado no veiculo. A transmissdo € manual ou automatica.
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Registrador de dados ativado pelo usuario

O recurso datalogger ativado pelo usuario visa melhorar os recursos de
solugéo de problemas e fornecer melhor assisténcia na solugéo de
problemas intermitentes. Isso é realizado por meio do uso de um
datalogger interno ECM para capturar dados enquanto o problema esta
ocorrendo. A ferramenta de servico eletronico INSITE ™ é usada para

configurar o recurso para o tipo especifico de problema que existe.
Depois de configurar o recurso, o veiculo ou maquina pode ser colocado
em operacao.

Quando o problema ocorre, o datalogger do ECM ¢ ativado e armazena os
dados no ECM. Esses dados podem ser analisados usando a ferramenta de

18400830

servigo INSITE ™. Assim que o problema for resolvido, o ECM pode ser
reiniciado usando a ferramenta eletronica de servigo INSITE ™ e os dados
serédo apagados.

O ECM pode armazenar até duas ocorréncias de um problema especifico. Essas
ocorréncias s&@o conhecidas como Evento 1 e Evento 2. Os dados do Evento 1 sdo a
primeira ocorréncia de um problema especifico e sdo armazenados como uma linha de
base. Ocorréncias adicionais sdo armazenadas no Evento 2. Os dados do Evento 2
s&o sobrescritos cada vez que uma nova ocorréncia acontece até que o ECM seja
redefinido.

Por exemplo, se uma condi¢éo de alta temperatura do refrigerante acontecesse
cinco vezes, a primeira ocorréncia seria armazenada no Evento 1 e a quinta
ocorréncia seria armazenada no Evento 2. A segunda, terceira e quarta
ocorréncias foram armazenadas no Evento 2, mas foram substituidas cada uma
hora em que o préximo evento ocorreu.

Os dados do Evento 1 e do Evento 2 sdo armazenados de maneira antes /
depois, em que metade dos dados registrados sao informacdes de pré-disparo
e a outra metade dos dados sdo registrados apds o disparo. Isso foi projetado

para fornecer ao usuario um instantaneo do que estava acontecendo no
momento em que o problema ocorreu e também logo apos.

A ferramenta de servigo eletronico INSITE ™ é usada para configurar o
recurso, especificando quais parametros o ECM registrara, taxa de
amostragem, modo de ativagéo e gatilhos de 1 a

4. O recurso precisara ser configurado de maneira diferente dependendo do
tipo de problema que esta ocorrendo. Se um problema intermitente estiver
ocorrendo sem codigos de falha, mas o operador puder determinar quando
o problema ocorre, a ativagdo do modo manual deve ser usada. Se um

19800902

veiculo apresentar cédigos de falha de forma intermitente ou temperaturas
anormais de presséo, o modo automatico deve ser usado.
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Ativacdo manual:

A ferramenta eletrénica de servico INSITE ™ ¢ usada para selecionar o modo
manual e a taxa de amostragem e para registrar os parametros. O veiculo pode
entdo ser colocado em operagdo. Quando o operador experimentar o problema,
ligar a chave de diagnodstico ativard o ECM para iniciar o registro de dados. O
ECM continuara a registrar os dados até que o buffer do ECM do evento esteja
cheio. Depois que o problema intermitente parar, a chave de diagnéstico deve
ser desligada. Esses dados serdo armazenados no Evento 1. O operador pode
continuar coletando ocorréncias adicionais do problema, cuja ocorréncia mais
recente sera armazenada no Evento 2. A ferramenta de servigo eletronico do
INSITE ™ pode entdo ser usada para analisar os dados.

Ativagado automatica:

O modo automatico permite que o operador defina até quatro gatilhos usando a
ferramenta de servigo INSITE ™. Quando esses disparos se tornarem verdadeiros,
o ECM sera ativado para registrar os dados. Cada gatilho pode ser configurado
para ativar o ECM por um cédigo de falha ficando ativo / inativo ou um parametro
indo acima ou abaixo de um valor especificado. A ferramenta eletronica de servigo
INSITE ™ também é usada para selecionar a taxa de amostragem e quais
parametros registrar. Quando o ECM ¢ ativado, os dados registrados sdo
armazenados no ECM da mesma maneira que no modo manual.

Os quatro gatilhos tém e / ou légica. Isso significa que os gatilhos 1 a 3
s&o usados em conjunto um com o outro e o gatilho 4 é usado como
uma alternativa com os gatilhos 1 a 3.

Em detalhes, isso significa o seguinte:

« E se s6 o gatilho 1 é usado, quando a condigéo definida para o gatilho 1 for verdadeira, o
ECM sera ativado para registrar os dados.

« Se os gatilhos 1 e 2 forem usados, ambas as condicdes devem se tornar verdadeiras
antes que o ECM seja ativado.

« Se os gatilhos 1, 2 e 3 forem usados, todas as trés condi¢cdes devem se tornar
verdadeiras antes que o ECM seja ativado.

« O gatilho 4 é o gatilho "ou". Se o gatilho 4 for usado com qualquer combinagéo
dos gatilhos 1 a 3, os gatilhos 1 a 3 tornando-se verdadeiros ou o gatilho 4
tornando-se verdadeiros ativardo o ECM.
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Reloégio de tempo real

O recurso de relégio em tempo real fornece registro de data / hora de eventos
operacionais, como codigos de falha, trilhas de auditoria e dados de protegéo do
motor.

O reldgio em tempo real esta contido no ECM e marcara os eventos em
unidades de ano, més, dia do més, hora, minuto e segundo. Se o reldgio
perder energia, um coédigo de falha de diagndstico sera acionado. Apods a
perda de energia, o relogio de tempo real serd inicializado com o ultimo tempo
real conhecido.

18400584

A ferramenta de servigo eletrénico INSITE ™ pode ser usada para habilitar o recurso
de relégio em tempo real e acertar o relégio do ECM. O recurso de configuragdo
automatica pode ser selecionado, o que definira automaticamente o relégio do ECM
para a hora / data atual do PC.

NOTA: Uma vez que o recurso de relégio em tempo real tenha sido habilitado no ECM, ele

pode nao ser desativado.

Protecao antifurto de veiculos

O recurso antifurto evita que o motor dé partida até que uma senha seja
inserida no ECM usando Cummins® RoadRelay ™ ou a ferramenta de
servico INSITE ™. Uma vez desativado, o motor pode ser iniciado.

Vehicle
O recurso anti-roubo impedira a partida do motor o
s6 se o recurso esta habilitado e o recurso esta ativado. O recurso pode sé A ntl _Th eft

ser ativado quando o motor estiver em marcha lenta ou ligado e nao corrida.
Este recurso possui trés fungdes distintas:

« antitravamento
19400627

« Blogueio do acelerador

« Sequestro.

antitravamento
Existem dois modos de operagéo selecionaveis pelo usuario:

« Automatico

Anti - Lock

No modo automatico, o motor é sempre bloqueado pelo ECM a cada

desligamento do motor. Nenhuma senha é necessaria para ativar o antifurto. Auto mati c

E necessaria uma senha para desativar o antifurto. Este recurso ira néo trave
automaticamente se o motor parar devido a um estol ndo intencional. Ma n ual

18400683

Baixado de www.Manualslib.com motor de busca de manuais



Sistema Eletronico de Combustivel Controlado Pagina

1-26

Throttle Lock

19400690
| Status Parameters — VECU
1939
Datalink
ECM
19d00629
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A ativagdo do modo manual requer agédo do operador para travar o motor. O
usuario € solicitado a ativar a seguranga respondendo a uma pergunta SIM /
NAO. Se o usuario responder SIM, o usuério devo em seguida, ligue o motor.
Se um PIN for necessario (opgéo selecionavel pelo usuario), o usuario &
solicitado a inserir o PIN correto para ativar o antifurto. Se nenhum PIN for
necessario, o antifurto é ativado por padrao.

Existem seis senhas de usuario capazes de bloquear ou desbloquear o
motor. Eles sdo armazenados no ECM e ajustados pela ferramenta de
servigo INSITE ™.

Uma falha sera registrada e uma luz de painel VERMELHA piscara se o
recurso antifurto estiver ativo e for feita uma tentativa de ligar o motor.

Trava do acelerador

Com o motor em marcha lenta, o usuario pode ativar o recurso inserindo o PIN. O
mecanismo ird entdo ignorar a entrada do acelerador até que uma senha valida

seja inserida novamente. Se o recurso for ativado enquanto o motor estiver em
marcha lenta e se a velocidade do veiculo for maior que zero, o motor sera
desligado. O motor também pode ser desligado pela chave seletora. O motor vai ndo
reinicie até que uma senha valida seja inserida.

Sequestro

Uma fungdo especial de sequestro permitira que o motor seja desbloqueado
temporariamente. Essa funcionalidade serve para conter um evento de
sequestro quando um sequestrador forga o operador a inserir a senha e o
sequestrador decola com o veiculo. Este recurso pode ser selecionado pelo
cliente. Quando habilitado, um cédigo especial de sequestro pode ser inserido
para permitir que o veiculo seja dirigido por um periodo de tempo
programavel pelo cliente, depois ocioso por um periodo de tempo
programavel do cliente e desligado. Assim que o veiculo for desligado, o
caédigo especial de sequestro ira ndo

reinicie o motor. Assim que o veiculo for desligado, uma das seis senhas devo
ser inserido para reiniciar o motor.

J1939 Multiplexing

O recurso de multiplexagdo J1939 oferece a capacidade de enviar e receber
mensagens pelo datalink J1939 em vez de conexdes fisicas. Isso é feito
usando uma unidade de controle eletrénico do veiculo. As entradas de
interruptores, parametros de status e sensores podem ser conectados na
unidade de controle eletrénico do veiculo. A unidade de controle eletrénico
do veiculo pode entdo transmitir as informagdes desses interruptores e
sensores por meio do datalink J1939 para os outros ECMs no sistema do
veiculo. O Cummins® ECM é um dos médulos de controle conectado ao
sistema do veiculo por meio do datalink J1939.
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A ferramenta de servigo eletronico INSITE ™ pode ser usada para habilitar ou
desabilitar esse recurso. Quando o recurso esta desativado, o ECM ird nao reconhecer
qualquer entrada multiplexada no ECM. Quando o recurso esta ativado, o

ECM pode ser configurado para receber um sinal multiplexado para os

seguintes parametros:

« Interruptor de presséo do ar condicionado
» Chave do freio de servigo

» Chave de embreagem

« Chave liga / desliga do controle de cruzeiro
« Interruptor de retomada do Cruise Control
« Interruptor de ajuste do controle de cruzeiro
« Interruptor LIGA / DESLIGA PTO

« Interruptor de retomada PTO

* PTO Set Switch

» Chave PTO remota

« Interruptor de incremento / decremento ocioso
» Chave de diagnostico

« Chave de redugao de torque

« Interruptor manual do ventilador

« Interruptor do freio do motor

« Posicao do pedal do acelerador

« Validagao inativa - On Idle / Off Idle

« Interruptor de acelerador remoto

* Posicao do acelerador remoto

« Status da lampada de espera para iniciar

« Status da lampada do filtro de agua.

Este recurso sera configurado pelo OEM. Se o Cummins® ECM for ndo capaz
de comunicagdo e um novo ECM é necessario, uma revisdo dos

registros de configuragao do cliente deve ser usada para determinar

como o recurso deve ser configurado no novo ECM.

Saidas duplas

O recurso de duas saidas, também conhecido como saidas comutadas com base
em entradas detectadas, permite que o ECM controle uma ou duas saidas de
driver com base na entrada de até 14 parametros.

O recurso também pode ser configurado para desligar o motor com base em
valores especificados pelo cliente de até 14 dos mesmos parametros de
entrada.
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Os 14 parametros de entrada séo:
A Temperatura do coletor de admissao
B Velocidade do motor
C Abastecimento comandado
D Presséo do coletor de admisséo
E Velocidade do veiculo
F Temperatura do liquido de arrefecimento do motor
G Presséo do dleo do motor
H Status PTO
| OEM Switch
J Sensor OEM
K Acelerador
L Sensor de pressdo do ar
M Acelerador remoto

N Taxa de combustivel

O recurso de saidas duplas pode ser habilitado ou desabilitado usando

a INSITE ™ servigo ferramenta. A caracteristica da
configuragdo, que define quais entradas e saidas séo usadas, é especificada pelo
cliente ou OEM.

A configuragdo pode nao ser trocado com a ferramenta de servigo INSITE ™.

Aquecedor de admisséo de ar

O recurso do aquecedor de ar de admissao controla os elementos de aquecimento que
estdo localizados no fluxo de ar de admisséo do motor. Esses elementos aquecem o ar
de admisséo ao dar partida no motor em condicdes ambientais frias. A capacidade de
partida e o controle da fumaga branca séo aprimorados pelo uso de um aquecedor de ar
de admissao. Uma lampada de espera para ligar esta localizada nos controles do
operador para indicar quando dar partida no motor.
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O ECM verifica a temperatura do coletor de admissao para determinar por quanto
tempo energizar o aquecedor de ar antes de apagar a lampada de espera para
iniciar (isso é para a fase de pré-aquecimento).

Assim que o motor for ligado, o aquecedor sera energizado novamente por um
periodo de tempo determinado pela temperatura do ar de admiss&o e temperatura do

combustivel (isto é para a fase pds-aquecimento).

Sensor de dgua no combustivel (WIF)

O sensor de agua no combustivel esta localizado no compartimento do filtro de

combustivel. Uma vez que o espago de armazenamento na parte inferior da caixa do filtro

se encha com uma certa quantidade de agua, o sensor sinalizara ao ECM. Uma lampada

de agua no combustivel acendera nos controles do operador, indicando que a dgua devo ser
drenado do conjunto do filtro de combustivel.

Bomba Elétrica de Elevagao

O ECM controla a bomba de elevagao elétrica localizada entre o tanque de
combustivel e a bomba de inje¢cédo. Sempre que a chave seletora é ligada, a bomba de
elevagao sera energizada por alguns segundos para garantir que as linhas de
combustivel de baixa pressdo estejam totalmente escorvadas.

O sistema de controle eletrénico pode fornecer muitos recursos que sao integrados
a operagéo do veiculo. Alguns desses recursos podem ser ajustados ou ligados e
desligados com uma ferramenta de servigo, mas alguns sao configurados na
fabrica e podem ndao

ser alterado.

A segao a seguir descreve a funcionalidade de cada recurso e se um
recurso disponivel em um determinado aplicativo depende da calibracao.
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Maintenance Monitor Data

Percent of Current Maintenance Interval XXX.X%

Time Since Last MM Reset XXXXX Hrs.,

Fuel Burned Since Last MM Reset XXXX Gal.

Current MM Mode XXXX
18400575

JISE CONTROL
WARNING

CORST STpP

neswe, —-| FLUID

kI
LA L

12 Seconds

0iB03kb

&

8

A\
1\

Maintenance Monitor Reset Log 1

Maximum Adjusted Interval
Threshold  Threshold Reset@

Fuel: XXXX XXXX XXXX
Time: XXXX XXXX XXXX
19d00576

Maintenance Monitor Reset Log 2

Cumulative Possible
Reset @ Error
Fuel: XX XXXX
Time: XX XXXX

18d00577
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Dados do Monitor de Manutengéo

Usando a ferramenta de servigo INSITE ™, os seguintes dados de
manutengao podem ser visualizados ou impressos do ECM:

« Porcentagem do intervalo atual consumido (por tempo ou combustivel queimado)

» Tempo desde a ultima reinicializagdo

« Combustivel queimado desde a ultima reinicializagdo

* Modo de monitoramento de manutengao atual.

Alertando o Operador

O monitor de manutengéo alertara o operador sobre a necessidade de
trocar o 6leo, piscando a lampada FLUID por aproximadamente 12
segundos apods a chave seletora ser ligada. A sequéncia de piscadas sera
de trés flashes rapidos seguidos por uma pausa. Esta sequéncia de flash
passara por cinco ciclos no periodo de 12 segundos. Essa sequéncia
ocorrera sempre que a chave seletora for ligada, até que o monitor de
manutengdo seja reiniciado.

NOTA: O interruptor de diagnodstico devo esteja na posigdo OFF para que ocorra a

sequéncia de piscadas.

Registro de reinicializagdo do monitor de manutengao

O limite maximo € inserido pelo usuario diretamente usando o modo de
tempo ou inserindo o fator de intervalo no modo automatico.

O limite ajustado € o novo limite definido automaticamente pelo monitor
de manutengdo quando o modo automatico é selecionado e reduz
automaticamente os intervalos de manutencgao.

O "intervalo redefinido em" é o tempo de intervalo e o combustivel registrados pelo
ECM no momento em que o monitor de manutencgéo foi redefinido.

O "reset cumulativo em" é o tempo total e o combustivel registrados pelo ECM
no momento em que o monitor de manutencéo foi zerado.

O possivel erro contera um "X" préximo a uma linha de dados que podem ser
imprecisos devido a uma falha do sistema. O "X" sera disparado quando ocorrer
uma falha no sensor de velocidade do veiculo ou desligamento. Essas falhas podem
causar dados a qualquer

nao acumular ou acumular de forma imprecisa.
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Reinicializagdo do monitor de manutengao

A redefinigdo do monitor de manutengao pode ser realizada clicando no botao
de redefinicdo na tela do monitor de manutengdo usando a ferramenta de
servico INSITE ™ ou usando um dos seguintes procedimentos:

1) Procedimento para aplicagdes com um pedal do acelerador.

a Coloque a chave seletora na posi¢do LIGADA (mas faga ndo comegar
motor) e coloque o interruptor de diagndstico na posigao ON.

b  Pressione totalmente o pedal do acelerador (100 por cento) por pelo
menos 3 segundos e solte-o.

C Pressione totalmente o pedal do acelerador (100 por cento), duas vezes, por menos de
3 segundos de cada vez.

d Pressione totalmente o pedal do acelerador (100 por cento) por pelo
menos 3 segundos e solte-o.

2) Procedimento para aplicagdes sem um pedal do acelerador.

a Gire a chave seletora para a posicdo ON (mas faga nao ligue o motor).

b  Gire a chave de diagndstico para a posigdo LIGADA por pelo menos 3 segundos e,
em seguida, gire-a para a posicdo DESLIGADA.

Cc Gire a chave de diagnéstico para a posicdo ON (por menos de 3
segundos) e, em seguida, para a posicdo OFF, duas vezes, com menos de
3 segundos entre cada mudanga.

d  Gire a chave de diagnéstico para a posigao LIGADA por pelo menos 3 segundos e,
em seguida, gire-a para a posi¢do DESLIGADA.

NOTA: Procedimento devo ser concluido em 20 segundos ou os dados nao Redefinir.

apos iniciar as etapas 1) aad ou as etapas 2) aa d

NOTA: A lampada de AVISO piscara trés vezes para
indicam que a reinicializagéo foi concluida.

Sistema de Informagéo de Viagem

O sistema de informagdes de viagem registra o consumo de combustivel e as
informacgdes de tempo do motor durante a operagdo normal e em certos modos de
operagéo, como controle de velocidade intermediaria e marcha lenta. Ambos os dados
podem ser exibidos usando a ferramenta de servigo INSITE ™. Alguns dados podem néao
ser reiniciado e refletir o desempenho do motor durante sua vida Util. Outros dados, bem
como dados de viagem, podem ser redefinidos usando a ferramenta de servigo INSITE

™
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Monitor de Ciclo de Trabalho

Com este recurso, o ECM rastreia a carga e a velocidade do motor. Esses dados
sdo armazenados no ECM e a ferramenta de servigo eletrénico INSITE ™ é
usada para exibir os dados. O visor da ferramenta eletrénica de servico INSITE
™ mostra um "mapa" do ciclo de trabalho que mostra toda a faixa operacional do
motor em termos de velocidade e carga. Este "mapa" esta dividido em cinquenta
regides. A porcentagem do tempo de operagdo do motor gasto em cada regido é
mostrada no visor.

O ECM contém dados do ciclo de trabalho para toda a vida util do motor e para dois
periodos de operagao de 500 horas. Os dois mapas de 500 horas podem ser

redefinidos com a ferramenta de servigo INSITE ™.

Tipo de sensor de velocidade do veiculo

O sensor de velocidade do veiculo (VSS) indica o tipo de sensor de velocidade do
veiculo que esta sendo usado com o ECM.

O tipo de sensor de velocidade do veiculo pode ser ajustado com a ferramenta de servigo
INSITE ™.

O tipo de sensor € um dos seguintes:
1 Nenhum

2 magnético
3 datalink J1939
4 Outro.

Revolugbes do pneu por milha

Este pardmetro indica ao ECM quantas vezes o pneu dara uma volta
completa em uma milha.

As rotagdes do pneu por milha podem ser ajustadas usando a ferramenta de servigo
INSITE ™.

Relagao do eixo traseiro

Este parametro indica ao ECM a relagéo de transmisséo do eixo traseiro.

A relagao do eixo traseiro pode ser ajustada usando a ferramenta de servigo INSITE ™.
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Numero de dentes da engrenagem do eixo da transmissao da transmissdo

Este parametro indica ao ECM o numero de dentes da engrenagem no eixo
traseiro da transmisséo.

O nimero de dentes da engrenagem do eixo traseiro da transmisséo pode ser ajustado usando

a ferramenta de servigo INSITE ™.

19901022

Regulador de velocidade daestrada

O regulador de velocidade da estrada limita a velocidade maxima do veiculo em

(Maximum)
marcha superior. f

A velocidade maxima do veiculo em marcha superior é a velocidade maxima na

estrada para o veiculo. Esta velocidade devo ser maior ou igual a velocidade
maxima de cruzeiro se o recurso de controle de cruzeiro estiver ativado.

A velocidade maxima da estrada em marcha superior pode ser ajustada usando a ferramenta
de servigo INSITE ™.

NOTA: O regulador auxiliar precisa ser desativado para utilizar o regulador de

velocidade da estrada.
16d00372

Cruise Control

AATEN(;AO A

Nao use o controle de cruzeiro quando a estrada estiver escorregadia, com trafego
intenso ou quando o tempo estiver ruim. Pode ocorrer perda de controle do
veiculo.

O recurso de controle de cruzeiro oferece ao motorista a capacidade de uma operagdo de
cruzeiro com acelerador com o pé no pé. E semelhante ao controle de cruzeiro de um

automovel.

O recurso de controle de cruzeiro pode ser ativado ou desativado usando a ferramenta
de servigo INSITE ™.

NOTA: Tanto o controle de cruzeiro quanto o controle de velocidade intermediaria podem néo estar 0i801vg

ativo ao mesmo tempo.

Velocidade maxima do controle de cruzeiro

Cruise
Esta velocidade é a velocidade méxima de cruzeiro permitida. oN SET)
= COAST
A velocidade maxima do controle de cruzeiro pode ser ajustada usando a ferramenta de \'1 [i *(;"v' 3 .
servigo INSITE ™. i dl o Maximum Cruise
NOTA: A velocidade maxima do controle de cruzeiro pode nao AGCEL Control Speed

exceder a velocidade maxima do veiculo na configuragdo de marcha superior.

19200014
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Controle de velocidade intermediaria

O recurso de controle de velocidade intermediaria controla o motor em uma rotacédo
constante. Até trés velocidades intermediarias definidas de controle de velocidade
(1, 2 e 3) podem ser selecionadas dependendo da disponibilidade do fabricante do
equipamento original (OEM) (o eixo 4 é igual a velocidade do motor e 5 é igual ao
torque do motor).

NOTA: Cinco velocidades definidas adicionais podem ser obtidas através do uso
do sinal de entrada de velocidade intermediaria variavel.

O recurso de controle de velocidade intermediaria fornece a capacidade de
selecionar um controle de velocidade intermediario definido por um interruptor
fornecido pelo fabricante do equipamento original (OEM) (1 é a posicdo OFF e
2 é a posicdo ON), dependendo da disponibilidade do equipamento original do
fabricante.

Este recurso substituira o acelerador e controlara a velocidade do motor para a configuragéo
de velocidade de controle de velocidade intermediaria. Este recurso permite o controle do
acelerador acima da velocidade definida ou abaixo da velocidade definida, de acordo com a

configuragédo da calibragéo.

O recurso de controle de velocidade intermediaria fornece um Unico droop (6) para
até trés velocidades intermediarias (1, 2 e 3). Cinco velocidades definidas adicionais
podem ser obtidas através do uso do sinal de entrada de velocidade intermediaria
variavel. Este droop é independente de todos os outros droops selecionaveis e é
aplicado durante a operacéo de controle de velocidade intermediaria s6

(o eixo 4 é igual a rotagdo do motor e 5 € igual ao torque do motor).
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A velocidade definida do controle de velocidade intermediaria pode ser ajustada pela chave
de incremento / decremento do controle de velocidade intermediaria. As alteracdes de
velocidade definidas usando esta chave serao salvas no médulo de controle do motor

(ECM) quando a chave seletora for colocada na posigdo OFF.

O recurso de controle de velocidade intermediaria pode ser habilitado ou desabilitado
usando a ferramenta de servigo eletronico INSITE ™ se este recurso estiver disponivel na

calibragéo. As velocidades intermediarias definidas de controle de velocidade (1, 2 e 3)

podem ser ajustadas usando a ferramenta eletronica de servigo INSITE ™ junto com a
reducéo de controle de velocidade intermediaria.

18800902
Governador Hibrido
O regulador hibrido pode ser habilitado ou desabilitado com a ferramenta eletronica
de servigo INSITE ™ se o recurso estiver disponivel na calibragdo. O recurso do
regulador hibrido usa curvas de torque calibradas em vez da curva de torque de
aceleragao de 100 por cento para limitar o abastecimento no regulador de
velocidade auxiliar de aceleragéao parcial e, portanto, atinge a operagao de
aceleragao parcial com as mesmas caracteristicas de poténcia e aumento de torque
da operacao de aceleragao total. Isso permitira que o aplicativo seja operado de
maneira mais eficiente em termos de combustivel e com maior capacidade de dirigir
em aceleragéo parcial.

18800902
Regulador de velocidade auxiliar Auxiliary Speed

Switch ON / OFF
O regulador de velocidade auxiliar € um recurso especifico da aplicagédo que
permite que o motor seja governado por uma velocidade auxiliar ou por um sinal ggi??;:r;:n?sura) +
de presséo. O recurso usa uma entrada de interruptor manual para ligar e desligar I E::th:‘oig Engine
a operagao do regulador. ECM e |
) 5 . ) Auxiliary @
NOTA: O interruptor devo va da posicdo OFF para ON enquanto o motor estiver AXG Minimum Speed
funcionando para ativar este recurso. Pode 2;‘;‘:’:““ {or Pressure) | Auxiliary
néo estar ligado o tempo todo. Device
AXG Maximum
Throttle Fivtereriou Spced 19400733
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Dependendo da disponibilidade do fabricante de equipamento original (OEM), o
recurso de droop alternativo oferece a capacidade de selecionar até duas
configuragdes de droop alternativas adicionais por um switch fornecido pelo
fabricante de equipamento original (OEM).

O tipo de interruptor de droop (posi¢éo 1, posi¢éo 2 e posi¢do 3) pode ser
ajustado usando a ferramenta de servigo INSITE ™.

Cada configuragao de inclinagao alternativa fornece a capacidade de selecionar a
velocidade do ponto de interrupgéo do regulador de alta velocidade e a porcentagem
de queda. A porcentagem de queda na aceleragdo minima e maxima para o regulador
de velocidade do veiculo (VS) também é ajustavel. A velocidade do ponto de quebra
determina a posig&o na curva de torque do motor onde o regulador de alta velocidade
comegara a limitar a saida de torque do motor. A selegédo do recurso de inclinagao
alternativo é realizada usando a ferramenta de servico eletronico INSITE ™ se o

recurso de inclinagéo alternativo estiver disponivel nacalibragéo.

Torque Comutado

O recurso de torque alternado permite que o operador alterne entre a curva
de torque de aceleragdo de 100 por cento (1) e até duas curvas de torque
reduzido (2 e 3). (O eixo 4 é a velocidade do motor e 5 é o torque do motor.)

Esse recurso melhora a eficiéncia operacional com carga (1) e sem
carga (2), além de proteger a transmissao e o trem de forga.
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Dependendo da disponibilidade do fabricante do equipamento original (OEM), o
recurso de torque alternado fornece a capacidade de selecionar duas curvas de
torque desclassificado adicionais com um interruptor fornecido pelo fabricante original

1
do equipamento (OEM).
-
bl

Este recurso pode ser habilitado ou desabilitado usando a ferramenta de servigco
eletronico INSITE ™ se o recurso de torque alternativo estiver disponivel na
calibragéo.

19800902

Boost Power

O recurso de aumento de poténcia fornece ao operador torque e poténcia A

aprimorados por uma fragédo do periodo operacional. Se o recurso estiver habilitado, p //—\ 1

o boost de poténcia pode ser acionado por um interruptor montado na cabine ou y Y

automaticamente se o recurso de boost automatico estiver habilitado. A poténcia s, 2
P

adicional ¢ limitada por um periodo de tempo calibrado, limites para temperatura do 4> K ”_\

coletor de admissao, temperatura do liquido de arrefecimento e velocidade do motor.

NOTA: O poder de impulso é nao disponivel continuamente.

18800894

A ferramenta de servigo eletrénico INSITE ™ pode ativar ou desativar o recurso de
aumento de poténcia se o recurso estiver disponivel na calibragdo. A ferramenta InSiteTM
eletrénica de servigo também pode monitorar o interruptor de alimentagéo auxiliar \

montado na cabine. ECM

Se o recurso de aumento de poténcia estiver habilitado, o aumento de poténcia pode ser
acionado usando um interruptor montado na cabine. Quando o recurso de aumento de
poténcia automatico esta habilitado, ele muda automaticamente o motor para aumentar a

curva de poténcia com base nas condigdes de operagdo do motor, e nenhuma troca &

=

manual é necessaria.

Vehicle
Data Link

ferramenta de servico INSITE ™. 18400357

O recurso de aumento de poténcia automatico pode ser habilitado ou desabilitado usando a
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Acelerador Remoto

O recurso de aceleragédo remota permite que o operador controle o motor de
uma posicao diferente do assento do motorista. Este recurso é selecionado
pelo operador por meio de um interruptor montado na cabine do fabricante
original do equipamento (OEM).

Existem quatro modos disponiveis para o recurso de aceleragao remota. Esses
modos podem ser ajustados usando a ferramenta de servigo INSITE ™.

O recurso de aceleragédo remota, se permitido, pode ser habilitado ou desabilitado
usando a ferramenta eletrénica de servigo INSITE ™ se o recurso estiver disponivel
na calibragéo.

Modo de aceleragéo remota um (padréo)

Este modo cancelara o controle do acelerador primario (1) e controlara a
velocidade do motor com o ajuste remoto do acelerador.

NOTA: Modo de aceleragéo remota que alguém faz ndo empregam validagdo
ociosa e se destina a aplicagdes estacionarias, so6.

Modo dois do acelerador remoto (selecione o minimo)

O acelerador de modo remoto dois ¢ um acelerador minimo selecionado usando
dois aceleradores diferentes. Um exemplo € o equipamento que usa um acelerador
manual como acelerador principal e um acelerador de pé como acelerador remoto
em desaceleragdo. O acelerador de modo remoto dois € habilitado quando um valor
minimo de aceleragéo é detectado entre o acelerador primario e o acelerador
remoto.

NOTA: O modo de aceleragéo remoto dois faz ndo empregar validagéo ociosa.

Modo trés de aceleragdo remota (selecione o maximo)

O acelerador de modo remoto trés é um acelerador méaximo selecionado usando
dois aceleradores diferentes. Um exemplo é o equipamento que usa um acelerador
manual como acelerador principal e um acelerador de pé como acelerador remoto
de aceleragéo. O acelerador de modo remoto trés € habilitado quando um valor
maximo de aceleragdo é detectado entre o acelerador primario e o acelerador

remoto.
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Acelerador de frequéncia

O recurso de aceleraga

aceleragao filtrad

Sincronizagdo de varias unidades

ma porcentagem de aeleragéo solicitada. O
3 ustriais e mari
clrso de acele

o lestiver dispor|

€ fréquéncia converte uma entrada de freqyéncia de

ecurso de

mas em que uma

ncia pode ser habilifago ou desabilifado usando a

O recurso de sincronizagéo de varias unidades permite que dois ou mais
motores sejam controlados por um Unico sinal de aceleragdo. Existem trés
configuragdes de motor disponiveis com este recurso. Eles sdo marinhos

soft-coupled, hard-coupled e soft-coupled.

O recurso de sincronizagéo de varias unidades pode ser habilitado ou desabilitado

usando a ferramenta de servigo eletrénico INSITE ™ se o recurso estiver disponivel

na calibragéo.

Todos os motores de configuragdo maritima com acoplamento suave sdo conectados a

um datalink J1939.

Saida Modulada por Largura de Pulso

torque do motor ou entrada do acelerador.

Esse recurso permite que o moédulo de controle do motor emita um sinal

analoégico que é proporcional a velocidade do motor, carga do motor, saida de

19d00580
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agao de frequéncia

ivel na calibragdo.
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19801084

Soft-Coupled Marine

NOTA: O modo dd

Throttle Datalink
!
Primary
18400714
PWM Output Signal
* Engine Speed
= Engine Load
* Engine Torque
acele ¢ Throttle Input
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O sinal de saida modulado por largura de pulso deve ser usado para controlar
um motor ou transmisséo que depende de uma entrada de sinal analdgico.
Este sinal também pode ser configurado como um sinal liga / desliga onde o
sinal é de 12 VCC (bateria v) ou aberto, dependendo da carga.

O recurso de saida modulada por largura de pulso pode ser ajustado usando a
ferramenta eletronica de servigo INSITE ™ se o recurso for ajustavel na
calibragéo.

Baixa velocidade de marcha lenta

Este parametro é a velocidade do motor na qual o motor ficara em marcha lenta. Esta
velocidade pode ser ajustada por um interruptor de cabine se o interruptor estiver instalado

e o recurso de ajuste de baixa rotagéo estiver ativado.

A velocidade de marcha lenta pode ser ajustada com a ferramenta de servigo INSITE ™.

Ajuste de baixa rotagdo

Esse recurso permite que a faixa de velocidade de marcha lenta seja aumentada

ou diminuida em incrementos padrédo de 25 rpm com o interruptor de incremento

ou decremento na cabine. Dependendo da calibragéo, o incremento de rpm pode nao
ser 25 rpm. Existem limites de qué&o alto ou baixo a velocidade de marcha lenta

baixa pode ser ajustada. A faixa de ajuste permitida para um motor QSC8.3 é de

600 a 1200 rpm.
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Controle de velocidade de marcha lenta baixa alternativo

Este recurso permite que o operador alterne entre a configuragdo de velocidade de marcha

lenta baixa (3) e uma configuragdo de velocidade de marcha lenta baixa alternativa (4) (o eixo

1 é a velocidade do motor e 2 é o torque do motor). j
/’/ 4
NOTA: Em motores QSC8.3 durante partidas a frio e com temperaturas do motor 4 !
inferiores a 21 ° C [70 ° F], a injegdo piloto tem prioridade sobre a rotagdo de 2 3
marcha lenta baixa alternada até que o motor esteja devidamente aquecido.

) 4

) 4

19800898
Dependendo da disponibilidade do fabricante do equipamento original (OEM), o
recurso de controle de marcha lenta alternativo oferece a capacidade de selecionar
uma velocidade de marcha lenta alternativa por um interruptor fornecido pelo fabricante 2
do equipamento original (OEM) (1 esta na posigcdo DESLIGADO e 2 esta na Posigao
ON).
NOTA: A velocidade de marcha lenta baixa alternativa pode néo ser ajustado pelo interruptor de {
incremento / decremento ocioso. L
19800899

Desligamento ocioso

Esse recurso desliga automaticamente o motor apés um periodo de Minutes

marcha lenta quando néo ha atividade do motorista, como mudanca de
rotagdo ou carga do motor.

O sistema de desligamento ocioso ird nao ser ativo em temperaturas de refrigerante
abaixo de 37,8 ° C [100 ° F].

Depois que um motor foi desligado automaticamente, a chave
devo ser desligado por 15 a 20 segundos antes de tentar reiniciar.

O recurso de desligamento ocioso pode ser ativado ou desativado usando a ferramenta 19900851

de servigo INSITE ™.

NOTA: Este recurso desligara o motor sé6. Sera nao
remova a alimentag&o de outros acessorios alimentados pela chave seletora. Isso
pode descarregar a bateria.

Baixado de www.Manualslib.com motor de busca de manuais
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Tempo de desligamento ocioso

3 to 60

Minutes Este € um periodo de tempo de marcha lenta do motor em que ndo ha atividade

do motorista antes de o motor desligar automaticamente.

O tempo de desligamento ocioso, se permitido, pode ser alterado usando a ferramenta de
servigo INSITE ™.

NOTA: Este parametro ird nao aparecem se o recurso de desligamento ocioso estiver
desativado.

19900821

Substitui¢do de desligamento ocioso

Este recurso permite que o motorista cancele o desligamento em marcha
lenta alterando a velocidade do motor ou colocando o motor sob carga (1).

O periodo de adverténcia de desligamento em marcha lenta dura por um periodo
calibrado de tempo antes do desligamento do motor. A lampada amarela de AVISO

no painel piscara durante o periodo de aviso de desligamento ocioso.

Depois que o recurso de desligamento ocioso for substituido, este recurso ira ndo
desligue o motor novamente até que o veiculo seja movido.

19800895
